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1. WPROWADZENIE

Podstawowa do planowania spdjnej, bezpiecznej i wygodnej sieci tras rowerowych wraz
z infrastrukturg towarzyszaca jest przeprowadzenie analizy dokumentéw strategicznych
1 planistycznych oraz inwentaryzacji istniejacej infrastruktury rowerowej w celu postawienia
diagnozy i wyznaczenia kierunkoéw, plandéw, ktére umozliwig zaprojektowanie i wykonanie
infrastruktury, ktéra przyczyni si¢ do powstania sieci tras rowerowych dostosowanej do
oczekiwan interesariuszy.

W zwigzku z powyzszym inwentaryzacj¢ oraz analizy przeprowadzono na podstawie
nastgpujacej metodologii:

» pozyskanie wszystkich niezbednych dokumentow (strategicznych, planistycznych oraz
budowlanych) od zamawiajacego dotyczacych planowania, projektowania i wykonywania
infrastruktury rowerowej na terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna;

» przeprowadzenie analizy dokumentéw strategicznych, planistycznych, budowlanych
w aspekcie planowania sieci tras rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszaca;

» pozyskanie informacji od zamawiajacego na temat istniejacej infrastruktury;

» weryfikacja przekazanych informacji na podstawie szczegdtowej inwentaryzacji
terenowej;

» przeprowadzenie przez zespdl badawczy szczegdtowej inwentaryzacji infrastruktury
rowerowej przy pomocy urzadzen mobilnych i aparatow;

» przeprowadzenie analizy z inwentaryzacji w aspekcie ksztaltowania sieci tras
rowerowych;

» przeprowadzenie obserwacji uczestnikow ruchu w aspekcie uzytecznosci istniejacej
infrastruktury do prowadzenia bezpiecznego i komfortowego ruchu rowerowego;

» przeprowadzenie analizy z konsultacji spolecznych zorganizowanych przez
zamawiajacego;

» przedstawienie podstawowych wytycznych do planowania, projektowania i wykonania
infrastruktury dedykowanej rowerzystom. Szczegdlowe zalecenia, rekomendacje, wytyczne
zostaty przedstawione przez wykonawce w dokumencie pn.: Standardy techniczne
i wykonawcze dla systemu rowerowego w gminie Konstancin-Jeziorna;

» zarckomendowanie wstepnego uktadu sieci tras rowerowych z wyodrebnieniem tras
rowerowych gtownych, lokalnych o funkcji komunikacyjnej, rekreacyjnej, turystycznej
0 znaczeniu lokalnym, regionalnym i krajowym;

» zarekomendowanie wstepnych kategorii inwestycyjnych na istniejacej infrastrukturze
rowerowej na podstawie standardow krajowych i mi¢dzynarodowych oraz obowigzujacego
prawa.

Przeprowadzona inwentaryzacja, analizy, rekomendacje postuza do opracowania spdjnej,
komfortowej 1 bezpiecznej sieci tras rowerowych wraz z infrastrukturg rowerowa.

2. FOTOINWENTARYZACJA STANU ISTNIEJACEGO
INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ NA TERENIE GMINY
KONSTANCIN-JEZIORNA

Inwentaryzacje terenowg na obszarze miasta i gminy Konstancin-Jeziorna wykonano we
wrzes$niu 2020 roku na podstawie pozyskanych informacji oraz uzgodnien od Zamawiajgcego
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oraz obserwacji wlasnych Wykonawcy. Inwentaryzacja terenowa zostala wykonana przez
zespot planistow, projektantéw drogowych, ekspertow ds. rozwoju sieci tras rowerowych

przy pomocy urzadzen mobilnych, aparatow, kamer oraz w technologii GPS (ang. Global
Positioning System, pol. System Nawigacji Satelitarnej). Pomiary oraz zdjecia zostaty
wykonane m in. przy uzyciu zintegrowanego odbiornika, wspolpracujacego z sieciami
referencyjnymi w trybie RTK (Real Time Kinematic). Dla kazdego zdjecia przypisano

wspotrzedne geograficzne GPS.

Integralng czeScig inwentaryzacji terenowej jest opracowana mapa nr 1 (inwentaryzacja
stanu infrastruktury rowerowej — pazdziernik 2020 rok) w skali 1:10 000 stanowigca
zalacznik do przedmiotowego Opracowania.

3. ISTNIEJACA INFRASTRUKTURA ROWEROWA W PASACH

DROGOWYCH

Tabela nr 1. Zestawienie istniejacej infrastruktury rowerowej.

Lp. | Lokalizacja - nazwa ulicy

Rodzaj infrastruktury

Dlugos$é
[m]

(od granicy z m. st.
Warszawa)

ul. Warszawska
(do ul. Mirkowskiej)

Droga dla roweréw (102 m).

Przejazd dla rowerzystow wjazd do CH (11 m).
Droga dla roweréw (10 m).

Przejazd dla rowerzystow przez ul. Warszawska
(16 m).

Droga dla rowerdw i pieszych (216 m).

Droga dla pieszych i droga dla rowerow (265 m).
Przejazd dla rowerzystow przy McDonalds (16 m).
Droga dla pieszych i droga dla rowerow (220 m).
Przejazd dla rowerzystow wjazd do CH (7 m).
Droga dla pieszych i droga dla rowerow (206 m).
Przejazd dla rowerzystow przez ul. Scienna (6 m).
Droga dla pieszych i droga dla rowerow (55 m).
Przejazd dla rowerzystow, rondo z ul. Borowa
(25 m).

Droga dla pieszych i droga dla roweréow (90 m).
Droga dla roweréw (136 m).

Przejazd dla rowerzystow przez ul. Lipowa (6 m).
Droga dla rowerow (60 m).

Przejazd dla rowerzystow przez ul. Mirkowska
(14 m).

Droga dla rowerdéw, droga dla pieszych i droga dla rowerow,
droga dla rower6éw i pieszych

- nawierzchnia kostka betonowa.

Przejazd dla rowerzystow — nawierzchnia
asfaltowa.

1461

(od ul. Warszawskiej)
2. | ul. Mirkowska
(do al. Wojska Polskiego)

Droga dla rowerow i pieszych (164 m).

Przejazd dla rowerzystow przez ul. Willowa (6 m).
Droga dla rowerdéw i pieszych (99 m).

Przejazd dla rowerzystow przez ul. Krolewska

(10 m).

Droga dla rowerow i pieszych (152 m).

Przejazd dla rowerzystow przez ul. Brzozowa

(6 m).

Droga dla rowerdw i pieszych (138 m).

Przejazd dla rowerzystow przez ul. Sosnowa (5 m).
Droga dla rowerdw i pieszych (109 m).

Brak przejazdu dla rowerzystow przez

1810
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Lp. | Lokalizacja - nazwa ulicy Rodzaj infrastruktury DlElngq?sc
ul. Mirkowska.
Przejazdu dla rowerzystow przez ul. Bielawska
(14 m).
Droga dla roweréw i pieszych (90 m).
Przejazd przez lini¢ kolejowa (30 m).
Most nad Jeziorka (62 m).
Droga dla rowerdw i pieszych (925 m).
Droga dla rower6w i pieszych - naw. kostka betonowa.
Przejazd dla rowerzystow — naw. asfaltowa.
Przejazd dla rowerzystow przez ul. Torowg (5 m).
Droga dla pieszych i droga dla rowerow (22 m).
Przejazd dla rowerzystow przez ul. Piaseczynska
(8 m).
(od ul. Torowej) Droga dla pieszych i droga dla roweréw (9 m).
3. | ul. Piaseczynska Przejazd dla rowerzystow przez ul. Skolimowska 540
(do ronda Armii Krajowej) (7 m).
Droga dla pieszych i droga dla rowerow (489 m).
Droga dla pieszych i droga dla rowerow
- nawierzchnia kostka betonowa.
Przejazd dla rowerzystow — naw. asfaltowa.
4 I(:)Od llil'ziien.kiewmza) Droga dla rowerdw i pieszych. 197
: ar rojowy Nawierzchnia kostka betonowa.
(do ul. Matejki)
(od ul. Matejki) .
5. | Park Zdrojowy Emg.a dlahro.wlimn’(l %letSZyCh' . " 443
(do ul. Sienkiewicza) awierzchnia kostka betonowa + ptyty granitowe.
(od ul. Zrodlanej)
Park Zdroj owy Pas ruchu dla roweréw.
6. | ul. Kraszewskiego Nawierzchnia asfaltowa 60
(do Bulwaru im. prof. J. '
Haftka)
(od ul. Kraszewskiego)
7 E?JII’\l/(vaZr(ljJrloé ovgo £ 3 Droga dla pi_eszych i droga dla rowerow. 710
' ' o Nawierzchnia kostka betonowa.
Haftka
(do ul. Szpitalnej)
(od Bulwaru im. prof. J.
8 Haftka) Droga dla rowerdw i pieszych. 892
" | wzdluz Jeziorki Nawierzchnia kostka betonowa.
(do ul. Warszawskiej)
(od trasy wzdhuz Jeziorki
9. |- jaz Imberfal) Droga dla pieszych i droga dla rowerow. 115
" | most ul. Warszawska Nawierzchnia kostka betonowa + zywiczno betonowa.
(do kapliczki)
(styk z gm. Piaseczno,
od ul. Piaskowej) Droga dla rowerow.
10. | ul. Przesmyckiego Nawierzchnia asfaltowa. 729
(styk z gm. Piaseczno, Brak przejazdu dla rowerzystow przez ul. Dluga.
do ul. Grechuty)
(So.d rqnc!a im. D. Pas ruchu dla rowerow (2 771 m).
iedzikowny) . . .
Przejazd dla rowerzystow przez ul. Zale$ng (20 m).
11. | ul. warecka Pas ruchu dla roweréw (146 m) 2937
(do ul. Zawiejskiej styk : : :
. . Nawierzchnia asfaltowa.
z gm. Gora Kalwaria)
12, g;glzl;r:l}(]:; wania z ul. ]ﬁrog_a dla rqweréw i pieszych. 156
- awierzchnia kostka betonowa.
ul. Lipowa
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Lp. | Lokalizacja - nazwa ulicy Rodzaj infrastruktury Dlﬁﬁ?sc
(do skrzyzowania z ul.
Powsinska)
Soos‘l;rz)yzowama zul. Droga dla rowerow i pieszych (120 m).
powa) Nawierzchnia kostka betonowa.
13. | ul. Powsinska . 185
. . Droga dla rowerow (65 m).
(do skrzyzowania z ul. . .
. Nawierzchnia asfaltowa.
Wspolng)
(od skrzyzowania z ul.
Powsinska) .
, Droga dla rowerow.
14. | ul WSPOl.na . Nawierzchnia asfaltowa. 105
(do skrzyzowania z ul.
Bocianig)
(od skrzyzowania z ul.
15 ng(g;?nia Droga dla rowerow. 50
' ' . . Nawierzchnia asfaltowa.
(do skrzyzowania z ul.
Okrzewska)
(od skrzyzowania z ul. Droga dla roweréw (125 m).
16 Bociania) Nawierzchnia asfaltowa. 160
" | ul. Okrzewska Pasy ruchu dla rowerow (35 m).
(do konca m. Bielawa) Nawierzchnia asfaltowa.
17. Razem dlugos¢ infrastruktury dla roweréw 10550

3.1.0d styku z m. st. Warszawa — ul. W‘al;sazgw,s_

Foto nr 1 /w kierunku potudniowym] ul. Warszawska (granica z m. st. Warszawa)
[wjazd z jezdni na droge dia rowerdéw - nawierzchnia z kostki betonowej fazowanej — szer. 2,0 m]

W

R

52.113140, 21.109649

Strona
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Foto nr 2 /w kierunku potudniowym] ul. Warszawska
[zjazd z drogi dla roweréw, nawierzchnia z kostki betonowej fazowanej
na przejazd dla rowerzystow, nawierzchnia asfaltowa — szer. 2,0 m] 52.112382, 21.110301

Foto nr 3 [w kierunku wschodnim] ul. Warszawska
[zjazd z drogi dla roweréw, nawierzchnia z kostki betonowej fazowanej
na przejazd dla rowerzystow, nawierzchnia asfaltowa — szer. 2,0 m] 52.112223, 21.110529

Foto nr 4 [w kierunku potudniowym] ul. Warszawska
[droga dla rowerow i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3,0 - 4,5 m]
52.112351, 21.110896
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Foto nr 5 /w kierunku potudniowym] ul. Warszawska
[droga dla rowerdw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3,0 - 4,5 m]
52.110659, 21.112472

Foto nr 6 /w kierunku pétnocnym] ul. Warszawska
[droga dla pieszych i droga dla roweréw, nawierzchnia z kostki betonowej fazowanej szer. — 2,5 m
i niefazowanej — szer. 2,0 m] 52.110236, 21.112912

Foto nr 7 [w kierunku pofudniowym] ul. Warszawska
[zjazd z drogi dla roweréw o nawierzchni z kostki betonowej fazowanej
na przejazd dla rowerzystow, nawierzchnia asfaltowa — szer. 2,0 m] 52.110159, 21.113107
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Foto nr 8 /w kierunku potudniowym] ul. Warszawska
[droga dla pieszych i droga dla roweréw, nawierzchnia z kostki betonowej fazowanej szer. —1,5m
i niefazowanej — szer. 2,0 m] 52.109673, 21.113215

Foto nr 9 /w kierunku potudniowym] ul. Warszawska
[droga dla pieszych i droga dla roweréow, nawierzchnia z kostki betonowej fazowanej szer. —1,5m

, 21.113650]

i niefazowanej — szer. 2,0 m, zjazd na przejazd dla rowerzystow] 52.106150
23 - . % N A

£ 53 3 AL

Foto nr 10 /w kierunku potudniowym] ul. Warszawska
[droga dla pieszych i droga dla roweréw przechodzi w droge dla rowerow, nawierzchnia z kostki betonowej
niefazowanej — szer. 2,0 m] 52.104575, 21.114095
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Foto nr 11 /w kierunku potnocnym] ul. Warszawska

[droga dla rowerow, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 2,0 m] 52.102856, 21.114630

‘8

Foto nr 12[W kierunku pudiowy;ﬁ] ul. Warszawska skrzyzowanie z ul. Mirowskg
[droga dla roweréw o nawierzchni z kostki betonowej, przejazd dla rowerzystow, nawierzchnia asfaltowa]
52.102834, 21.114607

3.2.0d skrzyzowania z ul. Warszawska, ul. Mirkowska

Foto nr 13 [w kierunku wschodnim] ul. Mirkowska
[chodnik, nawierzchnia z kostki betonowej fazowanej — szer. 2,0 m] 52.102732, 21.114596
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Foto nr 14 [Wkierunku wschodnim] ul. Mirkowska skrzyzowanie z ul. Willowg
[droga dia roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 2,3 m]
52.102460, 21.117009

2 )

Foto nr 15 [w kierunku wschodnim] ul. Mirkowska
[droga dia roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 2,3 m]
52.101624, 21.124549

¥

Foto nr 16 [w kierunku zachodnim] ul. Bielawska rondo z ul. Mirkowskg
[koniec drogi dla rowerow i pieszych, brak przejazdu dla rowerzystéow] 52.101682, 21.125646
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Foto nr 17 [w kierunku potudniowym] ul. Bielawska rondo z ul. Mirkowskq
[koniec drogi dla rowerow i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 2,3 m]
52.101682, 21.125646

Foto nr 18a [w kierunku wschodnim] ul. Mirkowska
[droga dla roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 2,3 m,
przechodzqca przez przejazd kolejowy i most nad Jeziorkq] 52.101237, 21.126507

Foto nr 18b [w kierunku wschodnim] ul. Mirkowska, przejazd przez tory kolejowe
[droga dla roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 2,3 m,
przechodzqca przez przejazd kolejowy i most nad Jeziorkg] 52.101237, 21.126507
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Foto nr 19 [w kierunku zachodnim] ul. Mirkowska
[droga dla rowerow i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 2,3 m]
52.100759, 21.127744

Foto nr 20 [w kierunku wschodnim] ul. Mirkowska

[droga dia roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 2,3 m]
52.100740, 21.127816

- A

Foto nr 21 /w kierunku potudniowym] ul. Mirkowska
[droga dla roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 2,3 m,
brak przejazdy dla rowerzystow przez jezdnie] 52.096961, 21.135784
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Foto nr 22 [w kierunku potnocnym] ul. Mirkowska

[droga dla rowerdow i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 2,3 m]
52.097011, 21.135890

Foto nr 23 /w kierunku potudniowym] ul. Mirkowska

[droga dla roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 2,3 m]
52.096732, 21.136120

Foto nr 24 [w kierunku pétnocnym] ul. Mirkowska

[droga dla roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 2,3 m]
52.096413, 21.136329
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Foto nr 25 /w kierunku potudniowym] ul. Mirkowska w kierunku al. Wojska Polskiego [droga dla roweréw i
pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 2,3 m] 52.095389, 21.136488

3.3.0d skrzyzowania z ul. Torowa z ul. Piaseczynska

Foto nr 26 /w kierunku potudniowo-wschodnim] ul. Torowa w kierunku ul. Piaseczynskiej [droga dla pieszych i
droga dla rowerdw, nawierzchnia z kostki betonowej fazowanej szer. — 2,0 m i niefazowanej — szer. 2,5 m]
52.091212, 21.111475

Foto nr 27 [w kierunku potudniowo-zachodnim] ul. Piaseczynska
[droga dla pieszych i droga dla roweréow, nawierzchnia z kostki betonowej fazowanej szer. —2,0 m
i niefazowanej — szer. 2,5 m] 52.091083, 21.111696
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Foto nr 28/w kierunku potnocno-wschodnim] ul. Piaseczynskiej skrzyzowanie z ul. Skolimowskq
[droga dla pieszych i droga dla roweréw, nawierzchnia z kostki betonowej fazowanej szer. — 2,0 m
i niefazowanej — szer. 2,5 m] 52.090938, 21.111791

Y X "‘

Foto nr 29 [w kierunku schodnim] ul. Piaseczynskiej skrzyzowanie z ul. Skolimowskq
[droga dla pieszych i droga dla roweréw, nawierzchnia z kostki betonowej fazowanej szer. — 2,0 m
i niefazowanej — szer. 2,5 m] 52.090970, 21.111999

Foto nr 30 /w kierunku potudniowo-zachodnim] ul. Piaseczynskiej na wysokosci z ul. Warszawskq
[droga dla pieszych i droga dla rowerdw, nawierzchnia z kostki betonowej fazowanej szer. —2,0m
i niefazowanej — szer. 2,5 m] 52.093752, 21.117546
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Foto nr 31 /w kierunku pétnocnym] ul. Piaseczyrnskiej skrzyzowanie z ul. Warszawskg
[koniec drogi dla pieszych i drogi dla rowerow, nawierzchnia z kostki betonowej fazowanej szer. —2,0 m
i niefazowanej — szer. 2,5 m] 52.093737, 21.117508

3.4.Park Zdrojowy od ulicy Sienkiewicza do ulicy Matejki

B

Foto nr 32 /w kienti polnocnym] Park Zrojowy (od ul. Sienkiewicza w kierunku ul. Matejki)
[droga dla roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 2,9 m]
52.084212, 21.118484
3 e =~ O

L) J’:.': i L\
Foto nr 33 /w kierunku potudnio ki w kierunku ul. Sienkiewicza)
[droga dla roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 2,9 m] 52.086021,

21.119249
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kiewicza

L ¥ S

3.5.Park Zdrojowy od ulicy Matejki do ul. Sien

A,

Foto nr 34 [w kierunku zachodn‘i‘m]‘od ul. Matejki w kierunku T gm' Solankowej [droga dla rowerdw i pieszych,

nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3.1 m] 52.086596, 21.118310
- ' 4 :

Foto nr 35 [w kierunku wschodnim/ Park Zdrojowy od ul. Matejki w kierunku Tezni Solankowej
[droga dla roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3.1 m]
12
g

Foto nr 36 [w kierunku po’lncnym] Park Zdrojo Aleja Pisogne
[droga dla roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3,1 m]
52.086414, 21.117762
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Foto nr 37 [w kierunku zachodnim] Park Zdrojowy Aleja Pisogne na wysokosci Tezni Solankowej
[droga dia roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3,1 m]
52.086341, 21.113790

LS

=

Foto nr 38 [w kierunku zachodnim] Park drojowy Aleja Pisogne na wysokosci Tezni Solankowej

[droga dla roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3,1 m]
52.086221, 21.111987

Foto nr 39 [w kierunku zachdnim] Park zZdrojowy na wysokosci Tezni Solankowej
[droga dla pieszych i droga dla rowerdw, nawierzchnia z kostki granitowej — szer.1,5 m
i z plyt granitowych — szer. 1,5 m, nieprawidtowe oznakowanie] 52.086360, 21.113232
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Foto nr 40 /w kierunku pétnocnym] Park Zdrojowy ul. Sienkiewicza na wysokosci Tezni Solankowej
[droga dla pieszych i droga dla roweréw, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer.2,5mi 2,5 m,]
52.086040, 21.111809

3.6.Park Zdrojowy ul. Kraszewskiego od ul. Zrédlanej do Bulwaru prof.
Haftka

Foto nr 42 [w kierunku pétnocnym] Park Zdrojowy ul. Kraszewskiego
[pas ruchu dia roweréw, nawierzchnia asfaltowa — szer. 2,5 m] 52.085869, 21.112226
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3.7.Park Zdrojowy Bulwar prof. Haftka od ul. Kraszewskiego do ul. Szpitalnej

Foto nr 43 /w kierunku pétnocnym] Park Zdrojowy ul. Mostowa — Bulwar
[droga dia pieszych i droga dla roweréw, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer.2,5 mi 2,5 m]
152.085980, 21.111321

; jR adt | ok

Foto nr 44 [w kierunku potnocnym] Park Zdrojowy ul. Mostowa — Bulwar
[droga dla pieszych i droga dla roweréw, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer.2,2 mi 2,5 m]
52.086210, 21.109959

-

Foto nr 45 /w kierunku poludiowym] Park Zdrojowy ul. Mostowa — Bulwar skrz'owam'e z ul. Szpitalng
[droga dla pieszych i droga dla roweréw, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer.2,2 mi 2,5 m]

52.082968, 21.104602
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Foto nr 46 [w kierunku po’inonym] Park Zdrojowy ul. Koscielna skrzyzowanie z ul. Szpitalng i ul. Mostowg
[droga dla pieszych i droga dla roweréw, naw. z kostki bet. Niefazowanej szer.2,2 mi 2,5 m]
52.082777, 21.104581

3.8.0d Bulwaru im. prof. Haftka wzdtuz Jeziorki do ul. Warszawskiej

2 o

Foto nr 47 [w kierunku péinocno-zachodnim] most Parkowy na Jeziorce [droga dla roweréw i pieszych,
nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 2,0 m] 52.086120, 21.111671

Foto nr 48 /w kierunku potudniowo-wschodnim] Park Zdrojowy widok na most Parkowy na Jeziorce

[droga dla rowerow i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej,
wehodzqca w kladke pieszo-rowerowg, nawierzchnia drewniana — szer. 2,0 m] 52.086435, 21.111190
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Foto nr 49 [w kierunku potnocno-wschodnim] Park drojowy wzdluz Jeziorki w kierunku ul. Warszawskiej
[droga dia roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3,0 m]
52.086435, 21.111157

Foto nr 50 [w kierunku wschodnim] Park zZdrojowy widok na most Parkowy na Jeziorce

[droga dla rowerdw i pieszych, nawierzchnia na moscie drewniana — szer. 2,0 m]
52.086320, 21.110737

Foto nr 51 [w kierunku poiudniowo-zachodim] Park Zdroowy wzdluz Jeziorki widok na most Parkowy na
Jeziorce [droga dla rowerdw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3,0 m]
52.086542 21.111356
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Foto nr 52 /w kierunku pélnocno-Wschodnim ] Parkroowy wzdhiz Jeziorki w kierunku ul, Warszawskiej
[szlak rowerowy, droga dia roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3,0 m]
52.086834, 21.111887

Foto nr 53 /w kierunku potnocnym] wzdtuz Jeziorki w kierunku ul. Warszawskiej na wysokosci grobli
[droga dla roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3,0 m]
52.090188, 21.119170

Foto nr 54 [w kierunku potudniowym] widok na Jaz Imberfal wzdtuz Jeziorki w kierunku Parku Zdrojowego
[droga dla roweréw i pieszych, nawierzchnia gruntowa — szer. 3,5 m]
52.090643, 21.119453
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Foto nr 55 /w kierunku potudniowym] ul. Warszawska wzdtuz Jeziorki w kierunku Parku Zdrojowego
[droga dla roweréw i pieszych, nawierzchnia z plyt betonowych — szer. 2,5 m] 52.091382, 21.120014

Foto nr 56 [w kierunku potnocnym] ul. Warszawska wzdtuz Jeziorki
[przejscie dla pieszych, brak przejazdu dla rowerzystow] 52.091382, 21.120014

3.9. Most nad Jeziorka ul. Warszawska

Foto nr 57 /w kierunku potudniowo-wschodnim] ul. Warszawska most nad Jeziorkq
[droga dla pieszych i droga dla rowerow, nawierzchnia z kostki betonowej fazowanej
szer. 2,0 m i niefazowana szer. 2,5 m na moscie nawierzchnia betonowo-zywiczna] 52.091382, 21.120014
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Foto nr 58 /w kierunku pétnocno-zachodnim] ul. Warszawska most nad Jeziorkg
[droga dla pieszych i droga dla roweréw, nawierzchnia betonowa-zywiczna szer. 2,0 m + szer. 2,5 m]
52.091003, 21.120615

Foto nr 59 /w kierunku péinocno-zachodnim] ul. Warszawska most nad Jeziorkq
[droga dla pieszych i droga dla roweréw, nawierzchnia z kostki betonowej fazowanej
szer. 2,0 m i niefazowana szer. 2,5 m na moscie nawierzchnia betonowo-zywiczna] 52.090912, 21.120765

[5

> .l:‘ . g %
Foto nr 60 /w kierunku pétnocno-zachodnim] ul. Warszawska w kierunku mostu nad Jeziorkq
[koniec drogi dia roweréw, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 2,0 m]

52.090618, 21.121192
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3.10. Od styku z gming Piaseczno ul. Przesmyckiego od ul. Piaskowej

Foto nr 61 /w kierunku péinocnym‘]”;d. Piaskowa's%r@/éowanze.z ul. Przesmyckiego
[droga dla roweréw, nawierzchnia asfaltowa — szer. 2,0 m]
52.073445, 21.075448

Foto nr 62 /w kierunku potnocnym] ul. Przesmyckiego skrzyzowanie z ul. Dlugq
[ruch roweréw na zasadach ogdlnych, nawierzchnia asfaltowa]
_52.077860, 21.075204
g ._I " \.",.“‘ X

"

Foto nr 63 /w kierunku potudniowym] ul. Przesmyckiego skrzyzowanie z ul. Broniewskiego
[droga dla roweréw, nawierzchnia asfaltowa — szer. 2,0 m]
52.080094, 21.075182
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Foto nr 64 [w kierunku potnocnym] ul. Przesmyckiego skrzyzowanie z ul. Broniewskiego
[ruch roweréw na zasadach ogolnych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej] 52.080121, 21.075186

e

Foto nr 65 /w kierunku potudniowym] ul. Grechuty (gmina Piaseczno) w kierunku ul. Przesmyckiego
[ruch rowerow na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa,
zastosowanie znaku poziomego P-27 ,, kierunek i tor ruchu roweru” — szer. 5,0 m] 52.080259, 21.075181

3.11. Od ronda im. D. Siedzikowny ul. Warecka
g « |

a -

Foto nr 66 /w kierunku potudniowym] rondo im. Danuty Siedzikowny w kierunku ul. Wareckiej
[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia asfaltowa] 52.077560, 21.117425
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Foto nr 67 [ kierunku potudniowym] ul. Warecka
[pas ruchu dla rowerow, nawierzchnia asfaltowa — szer. 2,5 m] 52.076078, 21.117399

- oh .
Gt ¥ g

Foto nr 68 /w kierunku pétnocnym] ul. Warecka
[pas ruchu dla roweréw, nawierzchnia asfaltowa — szer. 2,5 m] 52.075698, 21.117355
] e " [ - s £33

Foto nr 69 /w kierunku potudniowym] ul. Warecka
[pas ruchu dla roweréw, nawierzchnia asfaltowa — szer. 2,5 m]
52.074565, 21.117172
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Foto nr 70 /w kierunku potnocnym] ul. Warecka
[droga dla rowerow i pieszych — nawierzchnia z kostki betonowej, przechodzi w pas ruchu dla roweréw,
nawierzchnia asfaltowa — szer. 2,5 m] 52.052897, 21.111836

Foto nr 71 /w kierunku potudniowym] ul. Warecka skrzyz’owam' zul. Zalesng
[pas ruchu dla roweréw, nawierzchnia asfaltowa — szer. 2,5 m]
52.052848, 21.111838
23 7 Ykl :;‘ } g

Foto nr 72 [w kierunku pbl‘ud;z'ibwhd ul. Warecka skrzyzowanie z ul. Zalesng w kierunku gminy Gora Kalwaria
[droga dla rowerow i pieszych — nawierzchnia z kostki betonowej, przechodzi w pas ruchu dla roweréw,
nawierzchnia asfaltowa — szer. 2,5 m] 52.052730, 21.111847
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3.12. Od skrzyzowania z ul. Bielawska ul. Lipowa

o e’ Py U At 3

Foto nr 73 [W kierunku wéchodnim] ul. Lipowa skrzyzowanie z ul. Bielawskq

[droga dia roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3,0 m]
52.106379, 21.128736

Foto nr 74 [w kierunku zachodnim] ul. Lipowa skrzyzowanie z ul. Bielawskq
[droga dla roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3,0 m]
52.106465, 21.128969

Foto nr 75 [w kierunku pétnocnym] ul. Lipowa skrzyzowanie z ul. Bielawskq
[droga dla rowerdw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3,0 m]
52.106371, 21.128872
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Foto nr 76 [w kierunku zachodnim] ul. Lipowa
[droga dla roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3,0 m]
52.106985, 21.130943

3.13. Od skrzyzowania z ul. Lipowa i ul. Powsinska

Foto nr 77 [w kierunku pétnocnym] ul. Powsinska skrzyzowanie z ul. Ogrody Bielawy
[droga dla rowerdow i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3,5 m]
52.107348, 21.130774

Foto nr 78 [w kierunku wschodnim] ul. Lipowa skrzyzowanie z ul. Powsinskg
[droga dla roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3,5 m]
52.107737, 21.130546
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Foto nr 79 [w kierunku wschodnim] ul. Powsiriska
[droga dla rowerdw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3,0 m]
52.107762, 21.130531

Foto nr 80 /w kierunku potudniowym] ul. Powsinska skrzyzowanie z ul. Wspolng
[droga dla roweréw, nawierzchnia asfaltowa — szer. 1,5 m]
52.108566, 21.1299.72

Foto nr 81 /w kierunku potudniowym] ul. Powsinska
[droga dla rowerdw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3,0 m]
52.108529, 21.130047
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3.14. Od skrzyzowania z ul. Powsinska i ul. Wspolng

Foto nr 82 /w kierunku wschodnim] ul. Wspélna
[droga dla roweréw, nawierzchnia asfaltowa — szer. 1,5 m] 52.108544, 21.130170

o

Foto nr 83 /w kierunku wschodnim] ul. Wspolna
[droga dla roweréw, nawierzchnia asfaltowa — szer. 1,5 m] 52.108829, 21.131416

3.15. Od skrzyzowania z ul. Wspoélng i ul. Bociania

Foto nr 84 /w kierunku potnocnym] ul. Bociania
[droga dla rowerdéw, nawierzchnia asfaltowa — szer. 1,5 m] 52.108921, 21.131593
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3.16. Od skrzyzowania z ul. Bocianig i ul. Okrzewska

Y G :

f

Foto nr 85 [w kierunku po’inocnym]ul. Okrzewska
[droga dla rowerow, nawierzchnia asfaltowa — szer. 1,5 m] 52.109325, 21.131464

A

Foto nr 87 [w kierunku potnocnym] ul. Okrzewska
[droga dla roweréw, nawierzchnia asfaltowa — szer. 1,5 m] 52.110343, 21.131907

Foto nr 88 /w kierunku potnocnym] ul. Okrzewska
[pasy ruchu dla roweréw, nawierzchnia asfaltowa — szer. 1,5 m] 52.110464, 21.131959
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Foto nr 89 /w kierunku potudniowym] ul. Okrzewska
[pasy ruchu dla roweréow, nawierzchnia asfaltowa — szer. 1,5 m] 52.110745, 21.132052

4. SZLLAKI ROWEROWE

Tabela nr 2. Zestawienie szlakow rowerowych.

Lp. NGRS ELY Opis przebiegu szlaku LGB
rowerowego [m]
Poczatek: styk z m. st. Warszawa (skrzyzowanie ul. Prawdziwka)
Niebieski ul. Muchomora - ul. Saneczkowa - przejazd kolejowy - ul. Waska
S7lak - ul. Torowa - przejazd przez ul. Piaseczynska - ul. Skolimowska
Rowero - ul. Szkolna - ul. Elektryczna - droga dla rowerow i pieszych w kierunku Parku
wy Zdrojowego - przez most parkowy na Jeziorce - Bulwar im. prof. J. Haftka
1. Szlak 2 . o . 12541
rowero - przy Tezni Solankowej - przez mostek nad rzekg Mala - ul. Matejki - przejazd
o znaczevr\ﬁlu przez ul. Pilsudskiego - ul. Matejki - ul. Mickiewicza - przejazd przez
regionalnvm ul. Wilanowska - ul. Literatow - ul. Baczyfskiego — ul. Podlaska - przejazd
g ym. przez DW 868 w m. Cieciszew - drogami gminnymi do m. Dabrowka do styki
z gm. Gora Kalwaria.
g;g z Poczatek: styk z Niebieskim Szlakiem Czarnym (skrzyzowanie
Rowero ul. Gosciniec) ul. Partyzantow w kierunku wschodnim - droga przez las
Wy - przejazd przez ul. Warecka - ul. Zale$na - ul. Topolowa - wjazd do
2. Szlak - . : i 5832
FOWero Chojnowskiego Parku Krajobrazowego (droga pozarowa 15 oraz 14)
o Znaczevr\ﬁlu - ul. Do Lasu - styk z Czarnym Szlakiem Rowerowym (skrzyzowanie
lokalnym z ul. Potulickich.
Czarny
Szlak Poczatek: styk z Niebieskim Szlakiem Rowerowym (skrzyzowanie
Rowerowy ul. Literatow) droga gminna w kierunku ul. Wilanowskiej - przejazd przez
3. Szlak ul. Wilanowska - ul. Do Lasu - ul. Potulickich - przejazd przez ul. Warecka 6541
rowerowy - ul. Chylickg - ul. Gosciniec — dukt le$ny - styk z gming Piaseczno (wjazd do
0 znaczeniu Rezerwatu Przyrody, Las Kabacki im. S. Starzynskiego)
lokalnym.
CZSQ\;;iny Poczatek: przeprawa promowa Konstancin-Karczew w m. Gassy — DW 715
Rowero — DG w kierunku watu przeciwpowodziowego — po wale
Wy przeciwpowodziowym do mostu na ujsciu Jeziorki - przez ul. Mirkowska
4. Szlak . S 16888
rowero — przez ul. Warszawska - przy grobli wzdhuz Jeziorki — przez most Parkowy na
o znaczevr\ﬁ/u Jeziorce - Bulwar im. prof. J. Haftka — ul. Szpitalna — ul. Graniczna
lokalnym — ul. Akacjowa — styk z gm. Piaseczno.
Wésols\lllear(;l"vfla;sa Poczatek: styk z m. st. Warszawa na wale przeciwpowodziowym rzeki Wisty
5. S7lak — planowany przebieg po koronic walu do styku z gm. Goéra Kalwaria | 12142
rowerowy w m. Dgbowka.
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Lp. R 62 6.0 Opis przebiegu szlaku L LY
rowerowego [m]

0 znaczeniu
krajowym.

Chojnowski
Szlak
Rowerowy

6. Szlak
rowerowy
0 znaczeniu
lokalnym.

Od styku nr 2 z m. st. Warszawa w kierunku Lasu Kabackiego do styku nr 25

z gming Piaseczno ul. Wilanowska. 195

Razem

dlugosé & IRk

4.1. Niebieski Szlak Rowerowy: przebieg przez gmine Konstancin-Jeziorna

Foto nr 90 /w kierunku wschodnim] ul. Prawdziwka skrzyzowanie z ul. Muchomora
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa]

- 52.10467

Yot N

1, 21.091727

-0

v T s — m "

Foto nr 91 [w kierunku po’lnocnym‘] ul. Muchomora skrzyzowanie z ul. Prawdziwka (styk z m. st. Warszawa)
[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia gruntowa]
52.104725, 21.091907
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Foto nr 92 w kierunku poludniwy] ul. Muchomora skrzyzowanie z ul. Prawdziwka
[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia gruntowa]
52.104749, 21.09188
, B : :

~

Foto nr 93 /w kierunku poludm'o] ul. Muchomora

[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia gruntowa]
21.09254

Foto nr 94 [w kierunku poludnio—schodnim] ul. Muchomora

[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia gruntowa]
52.102510, 21.094562
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Foto nr 95 w kierunku poludnio—wschodn] u. Muchomora
[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia gruntowa]
52.101739, 21.096574

m
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Foto nr 96 /w kierunku péinocno-zachodnim] ul. Muchomora

[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia gruntowa]
52.100765, 21.099192

[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia gruntowa]
52.099525, 21.102736
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Foto nr 98 /w kierunku péinocno-zachodnim] ul. Saneczkowa skrzyzowanie z ul Muchomora
[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia gruntowa]
52.098767, 21.104925
‘ S S
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Foto nr 99 [ kierunku plnocnym] ul. Saneczkowa przejazd strzezony przez tory kolejowe

[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia gruntowa]
52.098418, 21.104439

-

Foto nr 100 [w kierunku péinocnym] ul. Saneczkowa przejazd strzezony przez tory kolejowe

[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia kostka betonowa + piyty betonowe]
52.094992, 21.102750
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Foto nr 101 /w kierunku pétnocno-zachodnim] ul. Wgska

[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej]
52.094814, 21.103236

R

Foto nr 102 /w kierunku po’inocno-zachodnm ul. Waska skrzyzowanie z ul. Torowg

[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej]

52.091709, 21.112205
T g
g O
L.

Foto nr 103 /w kierunku péinocno-wschodnim] ul. Torowa

[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej]
52.091128, 21.111442
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Foto nr 104 [w kierunku potudniowo-wschodnim] ul. Torowa w kierunku ul. Piaseczyrnskiej

[droga dla pieszych i droga dla rowerow, nawierzchnia z kostki betonowej fazowanej szer. — 2,0 m
i niefazowanej — szer. 2,5 m] 52.091199, 21.111504

Foto nr 105 [w kierunku wshodnim] ul. Skolimowska
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.090899, 21.112534

el \
A ‘

Foto nr 106 /w kierunku potudniowo-wschodnim] ul. Skolimowska skrzyzowanie z ul. Szkolng

[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.090929, 21.113436
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Foto nr 107 /w kierunku potudniowo-wschodnim] ul. Szkolna

[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.090911, 21.113527

Foto nr 108 /w kierunku potudniowo-wschodnim] ul. Szkolna skrzyzowanie z ul. Elektryczng

[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.089570, 21.111185

Foto nr 109 [w kierunku wschodnim] ul. Elektryczna

[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia gruntowa]
52.089424, 21.111028
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Foto nr 110 [w kierunku wschodnim] ul. Elektryczna
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia gruntowa]

52.088887, 21.109361
o .

Foto nr 111 [w kierunku pofudniowym] od ul. Eletrcznej do Parku Zdrojowego
[droga dla rowerdow i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3,0 m]

52.088675, 21.109150
w CRAE

Foto nr 112 /w kierunku potudniowo-wschodnim] od ul. Elektrycznej do Parku Zdrojowego
[droga dla roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3,0 m]
52.088803, 21.108775
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Foto nr 113 /w kierunku potudniowo-wschodnim] od ul. Elektrycznej do Parku Zdrojowego

[droga dla rowerow i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3,0 m]
52.088351, 21.109707

Foto nr 50 [w kierunku wschodni] Park Zdrojowy widokna most Parkowy na Jeziorce
[droga dla rowerow i pieszych, nawierzchnia drewniana — szer. 2,0 m]
52.086339, 21.110842
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Foto nr 47 [w kierunku péinocno-zachodnim] Park Zdrojowy widok na most Parkowy na Jeziorce
[szlak rowerowy, droga dla rowerdw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 2,0 m,
ktadka pieszo-rowerowa, nawierzchnia drewniana]

52.086120, 21.111671
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Foto nr 40 /w kierunku poétnocnym] Park Zdrojowy ul. Sienkiewicza na wysokosci Tezni Solankowej
[droga dla pieszych i droga dla rowerow, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowana oraz ptyt granitowych —
szer.2,5 mi 2,5 m, niewlasciwe oznakowanie drogi dla pieszych i drogi dla rowerow]

52.086040, 21.111809

M en ae

»

Foto nr 37 /w kierunku zachodnim] Park Zdrojowy Aleja Pisogne na wysokosci Tezni Solankowej
[droga dla roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3,1 m]
52.086341, 21.113790

o i ¢ o'y
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Foto nr 36 [w kierunku polnocnym] Park Zdrojowy Aleja Pisogne
[droga dla roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3,1 m]
52.086414, 21.117762
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Foto nr 34 /w klerunku zachodmm] Park Zdr0]0wy od ul. Mate]kl w kierunku Tezni Solankowej
[droga dla roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3.1 m]
52.086596, 21.118310
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,«f%/r St
'M = BERGE T
Foto nr. 114 [w kierunku potudniowo- Wschodnlm] Park ; Zdrolowy uI Matejki

[droga dla rowerdw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 5,0 m]
52.086596, 21.118310
: S

Foto nr 115 /w kierunku poludniowo-wschodnim] ul. Matejki

[droga dla roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 5,0 m]
52.086030, 21.119232
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Foto nr 116 /w kierunku po'lnocno-zahodnim] ul. Matejki skrzyowanie z ul. Pilsudskiego
[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia asfaltowa]

~52.085302, 21.120379
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Foto nr 117 [w kierunku zachodnim] ul. Matejki skrzyzowanie z ul. Mickiewicza
[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia kostka betonowa]

52.084950, 21.121591
AL I e

Foto nr 118 /w kierunku potudniowo-zachodnim] ul. Mickiewicza skrzyzowanie z ul. Matejki
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.085051, 21.121668
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Foto nr 119 /w kierunku potudniowo-zachodnim] ul. Mickiewicza skrzyzowanie z ul. Sobieskiego
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa]

Foto nr 120 /w kierunku oludniowo-zachodnim] ul. Mickiewicza skrzyzowanie z ul. Wilanowskq
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.086625, 21.125870

Foto nr 121 /w kierunku pinocno—zachodnim] ul. Lirato'w skrzyzowanie z ul. Mickiewicza
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.087524, 21.128706
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Foto nr 122 [w kierunku potnocno-zachodnim] l. Literatow
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.084445, 21.139074

Foto nr 123 [w kierunku péfnocno-zachodnim/ ul. Literatow skrzyzowanie z droga gminng

[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.083463, 21.141729

Foto nr 124 [w kierunku potnocnym] ul. Baczynskiego skrzyzowanie z ul. Literatow w m. Obory

[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.079855, 21.150056
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Foto nr 125 [w kierunku potnocnym] ul. Baczynskiego skrzyzowanie z ul. Literatow w m. Obory
[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.079701, 21.150137
AR o -

Foto nr 126 /w kirun piocnym] ul. Baczynskiego krzyz'owanie z ul. Podlaskg wm. Obory
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.075407, 21.152906

Foto nr 17[w;cieku pmow-WSChdni] ul. Podlaska w m. Obory
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.072539, 21.159206
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Foto nr 128 /w kierunku pétnocno-zachodnim] ul. Podlaska w m. GoZdzie

[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.072539, 21.159206

Foto nr 129 /w kierunku potnocnym] droga gminna z DW 868 w m. Cieciszew
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.060281, 21.175257

£

.~’A.‘ T h}_.g-‘h'f 3 & ;

Foto nr 130 /w kierunb; polddnibwo;zachodnim] droga gminna w m. Cieciszew
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.059681, 21.178896
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Foto nr 131 [w kierunku zachodnim] droga gminna w m. Cieciszew

[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.059740, 21.179077
R

. &

Foto nr 132 [w kierunku zachodnim] droga gminna

[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia asfaltowa, przechodzgca w nawierzchnie gruntowgq]
52.060341, 21.181942

Foto nr 133 [w kierunku zachodnim] droga gminna

[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia gruntowa]
52.060053, 21.183130
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Foto nr 134 /w kierunku pétnocnym] droga gminna
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia gruntowa]
52.057318, 21.183580
2 B

Foto nr 135 [/w kierunku zachodnim] dog gminna w m. Debowka

[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia gruntowa]
52.053340, 21.1?75114
> TR

Foto nr 136 /w kierunku potnocnym] droga gminna w m. Debowka
[ruch rowerowy na zasadach ogdlnych, nawierzchnia gruntowa]
52.052977, 21.188011
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Foto nr 137 [w kierunku potudniowym] droga gminna skrzyzowanie z DW 734 w m. Debowka
[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.050376, 21.190703

Foto nr 138 /w kierunku pétnocnym] droga gminna skrzyzowanie z DW 734 w m. Debowka
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.05

Foto nr 139 /w kierunku polnocnym] droga gminna m. Podlecze
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.043738, 21.196999
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Foto nr 140 /w kierunku potudniowym] droga gminna m. Podiecze styk z gming Géra Kalwaria
[ruch rowerowy na zasadach ogdlnych, nawierzchnia asfaltowaj 52.042159, 21.198203
Koniec Niebieskiego Szlaku Rowerowego na terenie gminy Konstancin-Jeziorna.

Tabela nr 3. Przebieg Niebieskiego Szlaku Rowerowego na terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.

Lp. (’)\g Kilometraz ) D_lugoéé Nume_ r Na_zwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
1 Poczatek Niebieskiego Szlaku Rowerowego [II] km 0+000
styk (nr 3) z m. st. Warszawa (skrzyzowanie ul. Prawdziwka) ul. Muchomora DG bez nr

2. [7] 0+000 — 1+138 1138 droga bez nr Muchomora
3. [8] 1+138 — 1+143 SK6

4. [8] 1+143 — 1+577 434 281215W Saneczkowa
5. [8] 1+577 — 1+605 OI2 przejazd przez tory kolejowe

6. [9] 1+605 — 2+341 736 281250W Waska

7. [9] 2+341- 2+346 SK7

8. | [10] 2+346 — 2+410 59 280252W Kolejowa
9. | [11] 2+410 — 2+445 35 280252W Torowa
10. | [11] 2+445 — 2+461 SK8 skrzyzowanie z ul. Piaseczynska DW721

11. | [12] 2+461 — 2+567 105 droga bez nr Skolimowska
12. | [12] 2+562 — 2+567 SKO9 skrzyzowanie z ul. Szkolna

13. | [13] 2+567 — 2+794 227 DG 281234W Szkolna
14. | [13] 2+794 — 2+796 SK10 skrzyzowanie z ul. Elektryczng

15. | [14] 2+796 — 2+987 191 280227W Elektryczna
16. | [14] 2+987 — 2+989 | SK11 skrzyzowanie z droga dla rowerdw i pieszych w kierunku Parku Zdrojowego
17. | [15] 2+989 — 3+281 292 INNA Bez nazwy
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Lp. gg Kilometraz ) D_lugoéc’ Nume_r Na_zwa

cinka | trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
18. | [15] 3+281 - 3+314 OI3 most nad rzeka Jeziorka w Parku Zdrojowym
19. | [16] 3+314 — 3+814 500 INNA Bez nazwy
20. | [16] 3+814 — 3+826 OI4 mostek nad Matg do ul. Matejki
21. | [16] 3+826 — 3+830 SK12 skrzyzowanie z ul. Strumykowa
22. | [17] 3+830 — 4+024 194 280274W Matejki
23. | [17] 4+024 + 4+032 SK13 skrzyzowanie z ul. Pitsudskiego
24. | [18] 4+032 - 4+116 84 280274W Matejki
25. | [18] 4+116 — 4+122 SK14 skrzyzowanie z ul. Mickiewicza
26. | [19] 4+122 — 4+ 293 171 280275W Mickiewicza
27. | [19] 4+ 293 — 4+305 SK15 skrzyzowanie z ul. Sobieskiego
28. | [20] 4+305 — 4+457 152 280275W Mickiewicza
29. | [20] 4+457 — 4+469 SK16 skrzyzowanie z ul. Wilanowska
30. | [21] 4+469 — 4+699 230 280275W Mickiewicza
31. | [21] 4+699 — 4+704 SK17 skrzyzowanie z ul. Literatow
32. | [22] 4+704 — 5+709 1005 280267W Literatow
33. | [22] 5+709 — 5+715 SK18 skrzyzowanie z DG bez nr
34. | [23] 5+715 - 6+351 636 280267W Literatow
35. | [23] 6+351 — 6+361 SK19 skrzyzowanie z DP 2806W
36. | [24] 6+361 -6 +449 88 2806W Bez nazwy
37. | [24] 6 +449 — 6+455 SK20 skrzyzowanie z ul. Baczynskiego
38. | [25] 6 +455 — 6+980 525 2805W Baczynskiego
39. | [25] 6+980 — 6+986 SK21 skrzyzowanie z ul. Podlaskg
40. | [26] 6+986 — 8+161 1175 droga bez nr Podlaska
41. | [26] 8+161 — 8+165 SK22 skrzyzowanie z ul. Grzybowska
42. | [27] 8+165 -9 + 285 1120 droga bez nr Podlaska
43. | [27] 9+285 — 9+293 SK23 skrzyzowanie z DW 868
44. | [28] 9+293 — 9+943 650 droga bez nr Bez nazwy
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Lp. (’)\g Kilometraz ) D}ugoéc’ Numg r Na;wa
cinka | trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy

45, | [28] 9+943 — 9+948 Ol13

46. | [29] 9+948 — 11+153 1205 droga bez nr Bez nazwy

47. | [29] | 11+153 —11+157 SK24 skrzyzowanie z DG bez nr

48. | [30] | 11+157 —11+529 372 INNA Bez nazwy

49. | [30] | 11+529 — 114539 SK25 skrzyzowanie z DW 734

50. | [31] 11+539- 12+541 1002 droga bez nr Bez nazwy

51 Koniec Niebieskiego Szlaku Rowerowego [I1] km 12+541

styk (nr 10) z gming Géra Kalwaria DG bez nr

Poczatek Zottego Szlaku Rowerowego: styk z Niebieskim

4.2. 7.6ty Szlak Rowerowy: przebieg przez gmine Konstancin-Jeziorna

Szlakiem Rowerowym.
! o A Sl

2% 97 . s

Foto nr 141 [w kirunku wschodnim] ul. Gosciniec w kierunku ul. Partyzantow
[ruch rowerowy na zasadach ogdlnych, nawierzchnia asfaltowa] 52.056245, 21.097504
R i AR FaE " 5, ; ;

Foto nr 142 [w kierunku poiuniowo-WSChOdnim] droga rzez las
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia gruntowa] 52.055782, 21.099425
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Foto nr 143 [ kierunku poiudniow—Wschodnim]droga przez las

[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia gruntowa]
52.054420, 21.102950

o . e s ".»v ¢

., e~ I*‘,"; .
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Foto nr 144 [w kierunku wschodnim] droga przez las
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia gruntowa]

52.053803, 21.105095

Foto nr 145 [w kierunku potnocnym] droga przez las
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia gruntowa]
52.053829, 21.105315
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Foto nr 146 [w kierunku wschodnim] droga gminna
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia gruntowa]
52.054667, 21.106871

Foto nr 147 [w kierunku zachodnim] droga gminna
[ruch rowerowy na zasadach ogdlnych, nawierzchnia asfaltowa, przechodzi w nawierzchnig gruntowq]
~ 52.054506, 21.107576

n
7

[ruch rowerowy na zasadach ogdlnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.052765, 21.111698
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Foto nr 149 [w kierunku wschodnzm] ul. Zalesna

[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.052694, 21.112005

LiL

FOtO nr 150 [w klerunku zachodnzm] ul Zalesna

[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.049164, 21.136560

Foto nr 151 /w kierunku wschodnim] ul. Zalesna skrzyzowanie z ul. Topolowg

[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.049164, 21.136560
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Foto nr 152 [w kierunku pétnocnym] ul. Topolowg
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa]

52.052701, 21.133979
R S ARE 1L T WY

ol

4 : " 4, W
Foto nr 153 /w kierunku potnocnym] wjazd do Chojnowskiego Parku Krajobrazowego, droga pozarowa nr 15
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia gruntowa]

_52.053110,21.133936

Foto nr 154 /w kierunku }ﬁofinocnj/m] wjazd do C;lO]nO.WSkiééo Parku Krajbrazwego, droga pozarowa nr 15
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia gruntowa]
52.054515, 21.133737
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Foto nr 155 /w kierunku potnocnym] Chojnowski Park Krajobrazowy, droga pozarowa nr 15
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia gruntowa]
52.056610, 21.133475

Foto nr 156 /w kierunku potnocnym] Chojnowski Park rajobmzowy, droga pozarowa nr 15
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia gruntowa]
52.059745, 21.133121

ity AR

Foto nr 157 [w kierunku potnocnym] Chojnowski Pak Krajobrazowy, droga pozarowa nr 15
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia gruntowa]

52.061438, 21.132879
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Foto nr 158 /w kierunku potnocnym] Chojnowski Park Krajobrazowy, droga pozarowa nr 14
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia gruntowa]
52.069444, 21.128680

Foto nr 159a /w kierunku po’lncnym] Chojnowski Park Krajobrazwy, droga pozarowa nr 14
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia gruntowa]
52.069444, 21.128680

'*K » )

Foto nr 159b /w kierunku pétnocnym] Chojnowsi Park Krajobrazowy, droa pozarowa nr 14
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia gruntowa]
52.072303, 21.128420
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Foto nr 160 /w kierunku oludiom] Chojn

e

owski Park Krajob

rzowy, drog pozarowa nr 14

[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia asfaltowa, przechodzi w nawierzchnie gruntowq]
, 52.072936, 21.128465

Foto nr 161 /w kierunku potnocnym] ul. Do Lasu skrzyzowanie z ul. Potulickich
[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia asfaltowa] 52.073878, 21.128916
Koniec Zottego Szlaku Rowerowego styk z Czarnym Szlakiem Rowerowym

Tabela nr 4. Przebieg Zo6ltego Szlaku Rowerowego na terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.

Lp. c’:g_ Kilometraz Dlugosé Numer Nazwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
1 Poczatek Zoltego Szlaku Rowerowego [IV] km 0+000
" | styk z Czarnym Szlakiem Czarnym (skrzyzowanie ul. Od Lasu DG bez nr z ul. Potulickich DG bez nr
2. | [57] 0+000 — 0+112 112 280287wW Od Lasu
3. | [57] 0+112 Styk z droga przez ChOanwskl Park Krajobrazowy
droga pozarowa 14
4. |[58] | 0+112-2+340 2228 INNA Inna (dz. ”{(?(%/ 298/1, 90,
5. 1 [58] 2+340 Styk z drogg przez Chojnowski Park Krajobrazowy - droga pozarowa 15
6. | [59] 2+340 — 2+820 480 281275W Topolowa
7. | [59] 2+820 — 2+825 SK45 skrzyzowanie z ul. Zale$na
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Nr ] - >
Lp. od- Kilometraz ) D_lugosc Nume_r Na_zwa
cinka| trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
8. | [60] 2+825 — 4+085 1257 droga bez nr Zale$na
9. | [60] 4+085 — 4+090 SK46 skrzyzowanie z ul. Falista
10. | [61] 4+090 — 4+602 512 droga bez nr Zale$na
11. | [61] 4+602 — 4+614 SK47 skrzyzowanie z ul. Warecka
12. | [62] 4+614 — 5+006 392 INNA Inna (dz. nr 3, 227)
13. | [62] 5+006 — 5+010 OI15 przepust nad kanatem
14. | [63] 5+010 — 5+180 170 INNA Bez nazwy
15. | [63] 5+180 Styk z droga przez Chojnowski Park Krajobrazowy
16. | [64] 5+180 — 5+747 567 INNA Bez nazwy
17. | [65] 5+747 — 5+832 85 droga bez nr Partyzantow
18 Koniec Zoéltego Szlaku Rowerowego [IV] km 5+832 styk z Czarnym Szlakiem Rowerowym
' skrzyzowanie SK65, ul. Partyzantéw DG bez nr z ul. Go$ciniec DG bez nr

4.3.Czarny Szlak Rowerowy: przebieg przez gmine Konstancin-Jeziorna

Poczatek Czarnego Szlaku Rowerowego styk z Niebieski

A S

m Szlakiem Rowerowym.

Foto nr 123 /w kierunku péinocno-zachodnim] ul. Literatow skrzyzowanie z DG w kierunku ul. \Wilanowskiej
[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia asfaltowa] 52.083428, 21.141803
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Foto nr 163 /w kierunku pinocno—WSChOdnim] drogagminha skrzyzowanie z ul. Literatéw
[ruch rowerowy na zasadach ogdlnych, nawierzchnia 2.083329, 21.141405

X -y
3 s

Foto nr 164 /w kierunku potudniowo-zachodnim] ul. Do Lasu

[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia kostka betonowa fazowana]
52.078917, 21.132341

:33‘%?‘ 2

Foto nr 161 /w kierunku potnocnym] ul. Do Lasu skrzyzowanie z ul. Potulickich
[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.073878, 21.128916
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[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia asfaltowa]
~52.074811, 21.117400

i oL "

Foto nr 166 [w kierunku zachodnim] ul. Potulickich skrzyzowanie z ul. Chylickg
[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.073929, 21.098997

it

o

Foto nr 167 [w kierunku pdfnocno-zachodnim] ul. Potulickich skrzyzowanie z ul. Chylickq

[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.073920, 21.098939
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Foto nr 168 /w kierunku zachodnim] ul. Gosciniec skrzyzowanie z ul. Partyzantow

[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.056436, 21.09769
[ Y ¥ 30

Foto nr 169 [w Kierunku Zachodn] dukt

B

s'ny ézd

£

d hojnowskigo Park Krajobrazowego

[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia gruntowa] 52.057002, 21.087829
Koniec Czarnego Szlaku Rowerowego styk z gming Piaseczno.

Tabela nr 5. Przebieg Czarnego Szlaku Rowerowego na terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.

Lp. ;\(ljr Kilometraz Dhlugosé Numer Nazwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
Poczatek Czarnego Szlaku Rowerowego [V] km 0+000
1. styk z Niebieskim Szlakiem Rowerowym
skrzyzowanie SK 18, DG bez nr (dz. nr 14) z ul. Literatow DG 280267W
2. | [66] 0+000 — 0+776 776 droga bez nr DG bez nr (dz. nr 14, 84)
3. | [66] 0+776 — 0+786 SK48 skrzyzowanie z ul. Wilanowska
4. | [67] 0+786 — 0+889 103 280287W Od Lasu
5.1 [67] 0+889 — 0+894 SK49 skrzyzowanie z ul. Sobieskiego
6. | [68] 0+894 — 1+008 114 280287W Od Lasu
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- trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy

7. | [68] 1+008 — 1+013 SK50 skrzyzowanie z ul. Jagiellonska
8. | [69] 1+013 — 1+165 152 280287W Od Lasu
9. | [69] 1+165 - 1+170 SK51 skrzyzowanie z ul. Ggsiorowskiego
10.| [70] 1+170 — 1+433 263 280287W Od Lasu
11.| [70] 1+433 — 1+438 SK44 skrzyzowanie z ul. Potulickich
12. | [71] 1+438 — 1+613 175 281204W Potulickich
13.| [71] 1+613 — 1+618 SK52 skrzyzowanie z ul. Wagrodzka
14.| [72] 1+618 — 1+943 325 281204W Potulickich
15. | [72] 1+943 — 1+948 SK53 skrzyzowanie z ul. H i S Czarnieckiego
16.| [73] 1+948 — 2+103 155 281204W Potulickich
17.] [73] 2+103 — 2+108 SK54 skrzyzowanie z ul. Zétkiewskiego
18. | [74] 2+108 — 2+246 138 281204W Potulickich
19. | [74] 2+246 — 2+254 SK55 skrzyzowanie z ul. Warecka
20.| [75] 2+254 — 2+493 239 281204W Potulickich
21.| [75] 2+493 — 2+498 SK56 skrzyzowanie z ul. Jaworowska
22.| [76] 2+498 — 2+788 290 281204W Potulickich
23. | [76] 2+788 — 2+793 SK37 skrzyzowanie z ul. Graniczna
24.| [77] 2+793- 2+895 102 281204W Potulickich
25. | [77] 2+895 — 2+900 SK57 skrzyzowanie z ul. Stomczynska
26.| [78] 2+900 -3+010 110 281204W Potulickich
26. | [78] 3+010 — 3+015 SK58 skrzyzowanie z ul. Ko$cielng
28. | [79] 3+015 — 3+130 115 281204W Potulickich
29. | [79] 3+130 — 3+135 SK59 skrzyzowanie z ul. Srodkowa
30.| [80] 3+135 - 3+259 124 281204W Potulickich
31.| [80] 3+259 — 3+264 SK60 skrzyzowanie z ul. Wojewodzka
32.| [81] 3+264 — 3+384 120 281204W Potulickich
33.| [81] 3+384 — 3+389 SK61 skrzyzowanie z ul. Rycerska
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Lp. (I)\(ljr Kilometraz Dhugosé Numer Nazwa
el trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
34. 1 [82] 3+389 — 3+509 120 281204W Potulickich
35. | [82] 3+509 — 3+514 SK62 skrzyzowanie z ul. Chylicka
36. | [83] 3+514 — 3+806 292 2814W Chylicka
37.1 [83] 3+806 — 3+811 SK63 skrzyzowanie z ul. Cedrowa
38. | [84] 3+811 - 4+181 370 2814W Chylicka
39.| [84] 4+181 — 4+186 SK43 skrzyzowanie z ul. Akacjowa i ul. Gosciniec
40. | [85] 4+186 — 4+954 768 2814W Gosciniec
41.| [85] 4+954 — 4+959 SK64 skrzyzowanie z ul. Starego Debu
42.| [86] 4+959 - 5+499 540 2814W Gosciniec
43.| [86] 5+499 — 5+504 SK65 skrzyzowanie z ul. Partyzantow
44.| [87] 5+504 — 5+906 663 Gosciniec
45. | [87] 5+906 — 6+167 Styk nr 15 z gming Piaseczno
Dz. nr 177/52, 176/6, 229/4,
174/6, 173/7, 172/4, 171/57
46. | [88] 6+167 — 6+541 374 Inna 171/15, 170/22, 169/26,
168/25, 167/25, 165, 164/1(
158/19, 157/19, 156/4
47 Koniec Czarnego Szlaku Rowerowego [V] km 6+541 styk (nr 15) z gming Piaseczno
' dukt leSny bez nr wjazd do Chojnowskiego Parku Krajobrazowego

4.4. Czerwony Szlak Rowerowy: przebieg przez gmine Konstancin-Jeziorna
Poczatek: styk z gming Pias o (ul. Ptakéw Leénych).
L o LN P

a8

By’ N2

Foto nr 170 [w kierunku wschodnim] ul. Ptakéw Lesnych skrzyzowanie z ul. Akacjowg
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa] 52.067417, 21.091745
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Foto nr 171 /w kierunku zachodnim] ul. Akacjowa skrzyzowanie z ul. Chylickq
[ruch rowerowy na zasadach ogdlnych, nawierzchnia asfaltowa] 52.067831, 21.099812
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Foto nr 172 [w kierunku wschodnim] ul. Akacjowa
[ruch rowerowy na zasadach ogdlnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.067831, 21.099812

Foto nr 173 /w kierunku wschodnim] ul. Akacjowa skrzyzowanie z ul. Graniczng
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.067371, 21.103725
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Foto nr 174 [w kierunku potnocnym] ul. Graniczna skrzyZowanie z ul. Prusa

[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia asfaltowa]
52.07779, 21.109794

\’z v

Foto nr 175 /w kierunku zachodnim] ul. Prusa skrzyzowanie z ul. Graniczng
[ruch rowerowy na zasadach ogélnych, nawierzchnia z kostki betonowej fazowanej|
- 52.077832, 21.109821

Foto nr 176 /w kierunku zachodnim] ul. Graniczna skrzyzowanie z ul. Szpitalng
[ruch rowerowy na zasadach ogdlnych, nawierzchnia z kostki betonowej fazowanej]
52.083222, 21.110542
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Foto nr 177 [w kierunku poludniowo—wchodnim Blwar im. prof. Jaa Haftka skrzyzowanie z ul. Szpitalng
[ruch rowerowy na zasadach ogolnych, nawierzchnia z kostki betonowej fazowanej]
52.082871, 21.104645

2\ _*."

Foto nr 178 /w kierunku potnocnym] ul. Koscielna w kierunku Bulwaru im. prof. Jana Haftka
[ruch rowerowy na zasadach ogdlnych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej]
52.082813, 21.104579
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Foto nr 179 /w kierunku potudniowym] Bulwar im. prof. Jana Haftka skrzyzowanie z ul. Szpitalng

[ruch rowerowy na zasadach ogdlnych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej]
52.082894, 21.104582
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Foto nr 43 [w kierunku pétnocnym] Park Zdrojowy ul. Mostowa — Bulwar

[droga dla pieszych i droga dla roweréw, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowana — szer.2,5mi 2,5 m]
52.085980, 21.111321

R

Foto nr 44 [w kierunku potnocnym] Park Zdrojoy ul. Mostowa — Bulwar
[droga dla pieszych i droga dla roweréw, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer.2,2 mi 2,5 m]
52.086210, 21.109959

Foto nr 47 [w kierunku péinocno-zachodnim] Park Zdrojowy widok na most Parkowy na Jeziorce

[droga dla roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 2,0 m]
52.086120, 21.111671
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Foto nr 48 /w kierunku potudniowo-wschodnim] Park Zdrojowy widok na most Parkowy na Jeziorce

[droga dla roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 2,0 m]
52.086435, 21.111190

| e

Foto nr 49 /w kierunku po’lncno-wchodim] Park dr0]0 wzdluz Jeziorki w kirunku ul. Warszawskiej
[droga dla rowerdow i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3,0 m]
52.086435, 21.111157
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Foto nr 51 /w kierunku poldniowo-zachodim] Park Za’roowy

du Jeziork idok na most Parkowy na
Jeziorce [droga dla roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3,0 m]
52.086542 21.111356

Strona

82



KONCEPCJA PRZEBIEGU INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ 2020
W GMINIE KONSTANCIN-JEZIORNA

Foto nr 52 /w kierunku po’lnocno-Wshodnim] Park Zroowy wzdtuz Jeziorki w kierunku ul. Warszawskiej
[droga dla roweréw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3,0 m]
52.086834, 21.111887

Foto nr 53 /w kierunku potnocnym] wzdluz Jeziorki w kierunku ul. Warszawskiej na wysokosci grobli
[droga dla rowerdw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej — szer. 3,0 m]
52.090188, 21.119170

Foto nr 54 [w kierunku poludniowym] widok na Jaz Imberfal wzdtuz Jeziorki w kierunku Parku Zdrojowego
[droga dla roweréw i pieszych, nawierzchnia gruntowa — szer. 3,5 m]
52.090643, 21.119453
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Foto nr 55 /w kierunku potudniowym] ul. Warszawska wzdluz Jeziorki w kierunku Parku Zdrojowego
[droga dla rowerdw i pieszych, nawierzchnia z plyt betonowych — szer. 2,5 m]
52.091382, 21.120014

Foto nr 56 /w kierunku potnocnym] ul. Warszawska wzdtuz Jeziorki
[droga dla rowerdw i pieszych, nawierzchnia z kostki betonowej— szer. 2,5 m,
przejscie dla pieszych przez jezdnig, nawierzchnia asfaltowa] 52.091382, 21.120014

Foto nr 251 /w kierunku potudniowym] wat przeciwpowodziowy wzdtuz Jeziorki
w okolicy ul. Mirkowskie na wysokosci przejazdu kolejowego
[nawierzchnia gruntowa] 52.100936, 21.126694
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Foto nr 237 [w kierunku potudniowym] wat przeciwpowodziowy wzdtuz Jeziorki
w okolicy mostu ujscia Jeziorki do Wisty
[nawierzchnia gruntowa] 52.120863, 21.174042

Foto nr 238 /w kierunku poludniowym] droga gminna widok na wat przeciwpowodziowy wzdtuz Jeziorki
w okolicy mostu ujscia Jeziorki do Wisty
[nawierzchnia asfaltowa] 52.121065, 21.174090

i R %

Foto nr 240/w kierunku pétnocno-zachodnim] droga dla rowerow
za mostem ujscia Jeziorki do Wisty
[nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej] 52.120986, 21.174326
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Foto nr 241 [w kierunku potnocno-zachodnim] droga dla roweréw
przed mostem ujscia Jeziorki do Wisty
[nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej] 52.120597, 21.175352
& KL

Foto nr 242 [w kierunku potnocno-zachodnim] droga przywalowa skrzyzowanie z DW 721w m. Ciszyca
[nawierzchnia asfaltowa]

5_2'.11’09870, 21.186897

Foto nr 243 [w kierunku pélnocno-zachodnim droga przywatowa w m. Ciszyca
[nawierzchnia asfaltowa]
52.107209, 21.192076
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Foto nr 244a [w kierunku pélnocnym] droga prwalowa wm. assy
[nawierzchnia asfaltowa]
52.080165, 21.206515

e

Foto nr 245 w kierunku potnocno-wschodnim] DW 712 skrzyzowanie z DG w m. Gassy
[nawierzchnia asfaltowa]
52.081211, 21.200457

Foto nr 246 [w kierunku po’incno-zachodnim] DW 712 m. Gassy
[nawierzchnia asfaltowa]
52.079788, 21.202514
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Foto nr 247a [w kierunku potnocnym] DW 712 m. Gassy
[nawierzchnia asfaltowa] 52.078147, 21.206347

Foto nr 230 [w kierunku wschodnim/ wjazd na prom przeprawy przez rzeke Wiste w m. Gassy
[nawierzchnia z plyt betonowych] 52.078804, 21.209003
Koniec Czerwonego Szlaku Rowerowego przeprawa promowa Konstancin-Karczew

Tabela nr 6. Przebieg Czerwonego Szlaku Rowerowego na terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.

Lp. (’)\ld': Kilometraz Dhugosé Numer Nazwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
1 Poczatek Czerwonego Szlaku Rowerowego [III] km 0+000
' styk (nr 8) z gming Karczew - przeprawa promowa) Ol114 Konstancin-Karczew w m. Gassy — DW 715

2. | [32] 0+000 — 0+228 228 DW 712 Bez nazwy
3. | [32] 0+228 — 0+233 SK4 skrzyzowanie z drogg inng

4. | [33] 0+233 — 0+538 305 DW 712 Bez nazwy
5 | [33] 0+538 — 0+548 SK 161 z DW868

6. | [34] 0+548 — 0+755 207 DW 712 Bez nazwy
7. | [34] 0+755 — 0+760 SK26 z DG bhez numeru

8. | [35] 0+755 - 1+160 405 droga bez nr Bez nazwy
9. | [35] 1+160 — 1+165 SK27 skrzyzowanie z DG bez nr
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Lp. (l)\:jr Kilometraz Dhugosé Numer Nazwa
- trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
10. | [36] 1+165 — 2+475 1310 INNA Bez nazwy
11. | [36] 2+475 — 2+480 SK28 skrzyzowanie z droga przywalowa
12. | [37] 2+480 — 4+860 2380 INNA Bez nazwy
13. | [37] 4+860 — 4+893 SK3 skrzyzowanie z DW 721
14. | [38] 4+893 — 6+319 1426 INNA Bez nazwy
15. | [2] 6+319 — 6+324 SK2
16. | [2] 6+324 — 6+429 110 OI1 most nad rzeka Jeziorka
17. | [39] | 6+429 10 +580 4151 INNA Bez nazwy
18. | [39] |10 + 580 — 10+600 SK29 skrzyzowanie z ul. Mirkowska
19. | [40] |10+ 600 - 10+986 386 INNA Bez nazwy
20. | [40] | 10+986 — 10+992 OIS most nad rzeka Jeziorka
21. | [41] | 10+992 - 11+860 868 INNA Bez nazwy
22. | [41] | 11+860—11+872 SK30 skrzyzowanie z ul. Warszawska
23. | [42] | 11+872 - 12+752 880 INNA Bez nazwy
24. | [15] | 12+752 - 12+785 OI3 most nad rzekg Jeziorka w Parku Zdrojowym
25. | [43] | 12+785-13+588 803 INNA Bulwar
26. | [43] 13+588 13+593 SK31 skrzyzowanie z ul. Szpitalng
27. | [44] | 13+593 — 13+746 153 281235W Szpitalna
28. | [44] | 13+746 - 13+751 SK32 skrzyzowanie z ul. Mostowg
29. | [45] | 13+751-13+852 101 281235W Szpitalna
30. | [45] | 13+852 —13+857 SK33 skrzyzowanie z ul. Niecala
31. | [46] | 13+857 —14+015 158 281235W Szpitalna
32. | [46] | 14+015-14+020 SK34 skrzyzowanie z ul. Graniczng
33. | [47] | 14+012 - 14+305 293 280238W Graniczna
34. | [47] 14+305 14+310 SK35 skrzyzowanie z ul. Oborska
35. | [48] | 14+310-14+615 305 280238W Graniczna
36. | [48] | 14+615 — 14+623 SK36 skrzyzowanie z ul. Prusa

Strona

89




KONCEPCJA PRZEBIEGU INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ 2020
W GMINIE KONSTANCIN-JEZIORNA
Lp. (I)\l dr_ Kilometraz ) D_lugoéc’ Nume_r Na_zwa
cinka | Lrasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
37.| [49] | 14+623 —14+973 350 280238W Graniczna
38. | [49] | 14+973 —14+978 SK37 skrzyzowanie z ul. Potulickich
39. | [60] | 14+978 — 15+441 463 280238W Graniczna
40. | [50] | 15+441 —15+446 SK38 skrzyzowanie z ul. JaSminowa
41. | [51] | 15+446- 15+586 140 280238W Graniczna
42. | [51] | 15+586 — 15+591 SK39 skrzyzowanie z ul. Leszczynowsa
43. | [52] | 15+591- 15+656 65 280238W Graniczna
44. | [52] | 15+656 — 15+661 SK40 skrzyzowanie z ul. Klonowa A
45. | [53] | 15+661- 15+736 75 280238W Graniczna
46. | [53] | 15+736 — 15+741 SK41 skrzyzowanie z ul. Klonowa B
47. | [54] | 15+741 - 15+996 255 280238W Graniczna
48. | [54] | 15+996 — 16+001 SK42 skrzyzowanie z ul. Akacjowa
49. | [55] | 16+001 — 16+321 320 280201W Akacjowa
50. | [55] | 16+321 —16+326 SK43 skrzyzowanie z ul. Chylicka
51. | [56] | 16+326 - 16+888 562 280201W Akacjowa
52 Koniec Czerwonego Szlaku Rowerowego [I11] km 16+888 styk (nr 15) z gm. Piaseczno

(skrzyzowanie z ul. Wierzbnowska) ul. Akacjowa DG bez nr

4.5. Wislana Trasa Rowerowa: planowany przebieg przez gmine Konstancin-

Jeziorna

Foto nr 227/w kierunku potnocnym] na wale przeciwpowodziowym rzeki Wista w m. Kepa Falenicka

na 497,400 km rzeki Wisty [nawierzchnia gruntowa] 52.14340, 21.154668
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Foto nr 228 [w kierunku wschodnim] na wale przeciwpowodziowym rzeki Wista
[nawierzchnia gruntowa]
52.14340, 21.154668

&
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Foto nr 240 /w kierunku pétnocno-zachodnim] droga dla roweréw za mostem na Jeziorce w m. Oborki
[nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej]
52.120986, 21.174326

Foto nr 241/w kierunku poétnocno-zachodnim] droga dla roweréw przed mostem na Jeziorce w m. Obérki
[nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej]
52.120597, 21.175352
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Foto nr 239[w kierunku pétnocno-wschodnim] widok z mostu ujscie Jeziorki do Wisty w m. Oborki
52.120859, 21.174660

Foto nr 242 [w kierunku potnocno-zachodnim] droga przywatowa skrzyzowanie z DW 721w m. Ciszyca
[nawierzchnia asfaltowa na wale przeciwpowodziowym nawierzchnia gruntowa]
52.109870, 21.186897

Foto nr 244 b [w kierunku poludniowym] droga przywatowa w kierunku watu przeciwpowodziowego rzeki
Wisly w m. Gassy [nawierzchnia asfaltowa na wale przeciwpowodziowym nawierzchnia gruntowa]
52.080175, 21.206630
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Foto nr 247a [w kierunku pétnocnym] DW 712 widok na wal przeciwpowodziowy rzeki Wisty w m. Gassy
[nawierzchnia asfaltowa na wale przeciwpowodziowym nawierzchnia gruntowa]
52.078188, 21.206446

Foto nr 247b [w kierunku potudniowym] DW 712 widok na wat przeciwowodziowy rzeki Wisty w m. Gassy
[nawierzchnia asfaltowa, na wale przeciwpowodziowym nawierzchnia gruntowa]
52.078188, 21.206446

Foto nr 231 [w kierunku potnocno-zachodnim] na wale przeciwpowodziowym rzeki Wista w m. Debowka
[nawierzchnia gruntowa]
52.047821, 21.205375
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Foto nr 232 [w kierunku potudniowo-wschodnim] na wale przeciwpowodziowym rzeki Wisty w m. Debowka
52.047821, 21.205375

Koniec Wislanej Trasy Rowerowej styk z gming Gora Kalwaria w m. Debowka.

Tabela nr 7. Przebieg planowanej Wislanej Trasy Rowerowej ha terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.

Lp. (l)\:jr Kilometraz Dhugosé Numer Nazwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
1 Poczatek WiSlanej Trasy Rowerowej [I] km 0+000
' styk (nr 8) z m. st. Warszawa na wale przeciwpowodziowym rzeki Wisly
2. [1] 0+000 — 2+870 2870 INNA Bez nazwy
3. [2] 2+870 — 2+880 SK1
4, [2] 2+880 — 2+985 OI1 most nad rzeka Jeziorka
5. [2] 2+985 — 2+990 SK2
6. [3] 2+990 — 4+407 1417 INNA Bez nazwy
7. [4] 4+407 — 4+440 SK3 skrzyzowanie z DW 721
8. [4] 4+440 — 8+464 4024 INNA Bez nazwy
9. [5] 8+464 — 8+490 SK4 skrzyzowanie z DW 712
10. | [5] 8+490 — 11+350 2860 INNA Bez nazwy
11. | [6] 11+350 — 11+360 SK5 skrzyzowanie z DW 734
12. | [6] 11+360 — 12+142 782 INNA Bez nazwy
13 [6] 12+142 Koniec Wislanej Trasy Rowerowej [I] km 12+142
' styk (nr 9) z gming Géra Kalwaria na wale przeciwpowodziowym rzeki Wisly
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4.6.Chojnowski Szlak Rowerowy: przebieg przez gmine Konstancin-Jeziorna
Poczatek: styk z gming Piaseczno (ul. Dziatkowa skrzyzowanie z ul. Wilanowska).

Foto nr 252 [w kierunku potudniowym] skrzyzowanie ul. Dziatkowej
SkrzyZzowanie z ul. Wilanowskq [droga dla roweréw i pieszych, nawierzchnia kostka betonowa]
52.106125, 21.055128
0 R &

& ) ¥ ’ /s ¢ e t..
Foto nr 257 /w kierunku pB?nocnym] ul. Prawdziwka w kierunku Lasu Kabackiego [nawierzchnia gruntowa]
52.107603, 21.056336

Tabela nr 8. Przebieg Chojnowskiego Szlaku Rowerowego na terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.

Lp. (’)\g Kilometraz Dlugosé Numer Nazwa
. trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy

1 Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L24]
' Styk nr 26 z gming Piaseczno skrzyzowanie ul. Wilanowskiej ul. Prawdziwka z ul. Dziatkowa

2. | [250] 0+000 Styk nr 21 z gming Piaseczno

3. | [250] 0+000 — 0+195 195 DG dz. nr17/1

4. | [250] 0+195 Styk nr 2 z m. st. Warszawa ul. Rybattow

5 Koniec Chojnowskiego Szlaku Rowerowego [VI1] km 0+195
' styk (nr 2) z m. st. Warszawa ul. Rybaltow
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5. STACJE ROWEROWE - KONSTANCINSKI ROWER MIEJSKI

Tabela nr 9. Zestawienie stacji rowerowych — KONSTANCINSKI ROWER MIEJSKI.

Lp. Lokalizacja, nazwa ulicy .Sta(.:J? rowerowa Nr na mapie

istniejaca/ planowana

1. ul. Warszawska 6081 — Klarysew (15 stanowisk) istniejaca 1
2. ul. Wilanowska 6082 — Grapa (15 stanowisk) istniejaca 2
3. ul. Sienkiewicza 6083 - Park Zdrojowy (25 stanowisk) istniejaca 3
4, ul. Prusa 6084 — Skoliméw (15 stanowisk) istniejaca 4
5. ul. Mirkowska/Biblioteka 6085 — Mirkow (15 stanowisk) istniejaca 5
6. ul. Ogrodowa 6086 - Stary Ratusz (15 stanowisk) istniejaca 6
7. Razem 6

Strona

Foto nr 180 /w kierunku péinocnym] ul. Warszawska [Stacja nr 6081 Klarysew — 15 stanowisk]
52.102962, 21.114494

Foto nr 181 [w kierunku wschodnim] ul. Warszawska [Stacja nr 6081 Klarysew — 15 stanowisk]
52.103084, 21.114478
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Foto nr 182 /w kierunku potudniowo-wschodnim) ul. Wilanowska
[Stacja nr 6082 Grapa — 15 stanowisk]
52088414, 21.122978

Foto nr 183 /w kierunku potudniowo-zachodnim) ul. Wilanowska
[Stacja nr 6082 Grapa — 15 stanowisk]
52.088414, 21.122978

Foto nr 184 w kierunku poinocno-zachodnim) ul. Wilanowska
[Stacja nr 6082 Grapa — 15 stanowisk]
52.088414, 21.122978
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e L S e g -”;“w't_lho.ug:d S
Foto nr 185 [w kierunku zachodnim] ul. Sienkiewicza
[Stacja nr 6083 Stary Park Zdrojowy — 25 stanowisk]
52.083945, 21.119388
, «\(‘?

=

Fato nr 187 /w Kierunku oudniowo-WSChOdnim] ul. Sienkiewicza
[Stacja nr 6083 Stary Park Zdrojowy — 25 stanowisk]
52.083945, 21.119388
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2020

Foto nr 188 [w kierunku zachodnim) ul. Prusa
[Stacja nr 6084 Skoliméw — 15 stanowisk]
52.077293, 21.100643

» PR

Foto nr 189 /w kierunku potnocnym) ul. Prusa

[Stacja nr 6084 Skoliméw — 15 stanowisk]
52.077293, 21.100643

Foto nr 190 [w kierunku wschodnim) ul. Prusa
[Stacja nr 6084 Skoliméw — 15 stanowisk]
52.077293, 21.100643
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Foto nr 191 /w kiku potnocnym] ul. irkowska przy bibliotece
[Stacja nr 6085 Mirkéw — 15 stanowisk]
~ 52.097902, 21.134391

Foto nr 192 [w kierunku zachodnim] ul. Mirkowska przy bibliotece
[Stacja nr 6085 Mirkéw — 15 stanowisk]
52.097902, 21.134391

Foto nr 193 [w kierunku wschodnim] ul. Mirkowska przy bibliotece
[Stacja nr 6085 Mirkéw — 15 stanowisk]
52.097902, 21.134391
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Foto nr 194 [w kierunku potnocnym] ul. Ogrodowq skrzyzowanie z ul. Warszawska
[Stacja nr 6086 Stary Ratusz — 15 stanowisk]
52.095426, 21.117304

Foto nr 195 [ w kzerunku potnocnym ] ul. Ogrodowq skrzyzowame z ul Warszawska
[Stacja nr 6086 Stary Ratusz — 15 stanowisk]
52.095426, 21.117304

Foto nr 196/w kierunku wschodnzm] l Ogrodowq Skrzyzowame z ul Warszawska
[Stacja nr 6086 Stary Ratusz — 15 stanowisk]
52.095426, 21.117304
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6. PARKINGI | WIATY ROWEROWE

Tabela nr 10. Zestawienie wiat rowerowych.

Lp. Lokalizacja - nazwa ulicy .W'a}t? rowerowa Nr na mapie

istniejaca/planowana

1. | ul. Warszawska 36 (5 stojakéw rowerowych) istniejaca 12
2. | ul. Warszawska 62 (5 stojakow rowerowych) istniejaca 13
3. | ul. Wilanowska 4 (5 stojakow rowerowych) istniejaca 14
4. | ul. Kolejowa 31 (10 stojakow rowerowych) istniejaca 15
5. Razem 4

Foto nr 197 [w kierunku zachodnim] ul. Warszawska 36

[Parking dla roweréw — 10 stanowisk]
52.096600, 21.116878

Foto nr 198 /w kierunku potudniowym] ul. Warszawska 36
[Parking dla roweréw — 10 stanowisk]
52.096600, 21.116878
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Foto nr 199 /w kierunku potudniowym] ul. Warszawska 62
[Parking dla roweréw — 10 stanowisk]
52.103218, 21.114527

Foto nr 200 /w kierunku potnocnym] ul. Warszawska 62
[Parking dla roweréw — 10 stanowisk]
52.103218, 21.114527

[Parking dla roweréw — 10 stanowisk, samoobstugowy punkt naprawy roweréow)
52.103218, 21.114527
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02 [\ﬁ kieuu zachonim] ul. |Iamwsk'
[Stacja naprawy rowerow]
52.089089, 21.122877

%

Foto nr 203 /w kierunku potnocnym] ul. Wilamowska 4
[Stacja naprawy rowerow]
52.089089, 21.122877
——

Foto nr 204 [w kierunku wschodnim] ul. Wilamowska 4
[Stacja naprawy rowerow]
52.089089, 21.122877
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Foto nr 205 [w kierunku pofudniowo-wschodnim] ul. Kolejowa 31
[Parking dla roweréw — 10 stanowisk]
52.093462, 21.114714

Foto nr 206 /w kierunku potnocnym] ul. Kolejowa 31
[Parking dla roweréw — 10 stanowisk]
52.093462, 21.114714

Foto nr 207 [w kierunku potudniowo-wschodnim] ul. Piaseczyriska 77
[Stojaki dla roweréw — 7 sztuk]
52.093462, 21.114714
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7. SZKOLY PODSTAWOWE

Tabela nr 11. Zestawienie lokalizacji szkot.

Lp. Lokalizacja - nazwa ulicy Nr nazwa szkoly Nr na mapie
ul. Wojewddzka 12,
L 05-510 Konstancin-Jeziorna Szkola Podstawowa nr 1 28
2 ul. Zeromskiego 15 Szkota Podstawowa nr 2, 29
" | 05-510 Konstancin-Jeziorna im Stefana Zeromskiego
3 ul. Bielawska 57 Szkota Podstawowa nr 3, 30
" | 05-520 Konstancin-Jeziorna im. ks. Jana Twardowskiego
ul. Wilanowska 218, Stomczyn
4. 05-520 Konstancin-Jeziorna Szkola Podstawowa nr 4 31
5 ul. Szkolna 7 Szkota Podstawowa 3
" | 05-520 Konstancin-Jeziorna Integracyjna nr 5
6 Opacz 9 Szkota Podstawowa nr 6, 33
" | 05-520 Konstancin-Jeziorna im. Macieja Rataja
7. Razem 6

Foto nr 208 /w kierunku zachodnim] ul. Wojewodzka 12 Szkola Podstawowa nr 1.

52.078909, 21.101597
S L

Foto nr 209 /w kierunku potudniowym] ul. Wojewodzka skrzyzowanie z ul. Oborskq Szkola Podstawowa nr 1

52.079967, 21.101468
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Foto nr 210 /w kierunku poiudniwym] ul. Wojewodzka skrzyzowanie z ul. Prusa
Szkota Podstawowa nr 1.
52.077268, 21.101948

iy 1A

Foto nr 211 /w kierunku zachodnim] ul. Zeromskiego 15
Szkota Podstawowa nr 2.
52.079297, 21.122999

Foto nr 212 /w kierunku pétnocnym] ul. Zeromskiego 15
Szkota Podstawowa nr 2.
52.079297, 21.122999
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Foto nr 213 /w kierunku potudniowym] ul. Zeromskiego 15

Szkota Podstawowa nr 2.
52.079297, 21.122999

Foto nr 214 [w kierunku zachodnim] ul. Bielawska 57
Szkota Podstawowa nr 3.
~52.100590, 21.124770

Foto nr 215 /w kierunku poludniowy] ul. Bielawska 57
Szkota Podstawowa nr 3.
52.093462, 21.11471
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B s
Foto nr 216 [w kierunku zachodnim] ul. Wilanowska 218
Szkola Podstawowa nr 4.

52.060737, 21.153390

Foto nr 217 [w kierunku potudniowo-wschodnim] ul. Wilanowska 218

Szkota Podstawowa nr 4.
52.060737, 21.151_3._390

g

Foto nr 218 [w kierunku péinocno-zachodnim] ul. Wilanowska 218
Szkota Podstawowa nr 4.
52.100590, 21.124770
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2020

Foto nr 219 /w kierunku péinocno-zachodnim] ul. Szkolna 7

Szkota Podstawowa nr 5.
52.090187, 21.111770

Foto nr 220 /w kierunku potudniowo-zachodnim] ul. Szkolna 7

Szkota Podstawowa nr 5.
52.090187, 21.111770

Foto nr 221 [w kierunku péinocno-wschodnim] ul. Szkolna 7
Szkota Podstawowa nr 5.
52.090187, 21.111770
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2020

Foto nr 222 [w kierunku zachodnim] Opacz 9

Szkola Podstawowa nr 6.
52.101618, 21.165069

Foto nr 223 /w kierunku potudniowym] Opacz 9

Szkola Podstawowa nr 6.
52.101618, 21.165069

Foto nr 224 [w kierunku potnocnym] Opacz
Szkota Podstawowa nr 6
52.101618, 21.165069
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8. STYKI TRAS ROWEROWYCH Z GMINAMI OSCIENNYMI

Tabela nr 12. Styki tras rowerowych z gminami o$ciennymi.

Lp. Lokalizacja styku z gmina oScienng Wspolrzedne geograficzne GPS
L uT.SZiZYS;isg\zvvi kierunku ul. Jagielska m. st. Warszawa) 52.112913, 21.043619
2. | m.st. Warszawa w kierunku Lasu Kabackiego 52.107603, 21.056336
% | Merysowane sol Glowackiege 52007794, 21.079647
4 g}igz\:)vvi;i’lziiv;aul. Prawdziwka i ul. Muchomora 52104749, 21.091881
5 gnkrzgz\évvigsrlzizviaul. Prawdziwka i ul. Borowa 52105822, 21.103494
6. TI f/t\}a\ggg%a(m. Drewny m. st. Warszawa) 52113140, 21.109649
’ 1r1nl i’t(.)v\:f\g?lzssizm(lil. Waflowa m. st. Warszawa) 52115982, 21.112198
8 rTaI \Sz;;ll\évszii\ilszowodziowym rzeki Wisla w m. Kepa Falenicka 52.143410, 21.154668
% gw;fzﬁig:rzne\s/\;mochodowy Konstancin-Karczew na rzece Wista 52078786, 21.210437
10. imvzzg?e(fo?;zcli(;g:)i\rlloadziowym rzeki Wisla w m. Dabrowka 52047821, 21.205375
11. g::gizagi?;if;lwﬁig@béwka 52.042159, 21.198203
12 ]C)%u%f Sf.a\%ﬁ:lgﬁka w m. Kaweczyn 52038180, 21.176841
13. gélirrl(?sgé;l?rlz(}?zlzvvi;ir?ie z ul. Zawiejska 52045193, 21.129411
14. gg?;l?}%if%‘z:ia skrzyzowanie z ul. ZaleSng w m. Borowina 52052730, 21.111847
15. g:ﬂ:? ?esprllilssvjzrz]?l do Chojnowskiego Parku Krajobrazowego 52057002, 21.087829
16. SF:&;?\T:: zlr:?zymwanie z ul. Wierzbnowska 52067417, 21.091745
17 i?;r;/e}eifzfsg\zwns?(a skrzyzowanie z ul. Piaskowa 52072851, 21.079781
18. Slml;rr]jez;ziiizi:;o skrzyzowanie z ul. Piaskowa 52.073445,21.075448
19. Sl.m]f)n}i;z;asiizgzwanie z ul. Dworska i ul. Starochylicka 52078603, 21.067233
20. uGITnF??gez;z;i(I:(Zngo skrzyzowanie z ul. Broniewskiego i ul. Grechuty 52080121, 21.075186
21. Slmég?aiéifiiinga mostku nad Jeziorkg w kierunku ul. Grechuty 52083192, 21.074650
22. g\?@élpﬁieglzl?;wskiego (ul. Wschodnia, gmina Piaseczno) 52084975, 21.074661
23. irgio:::i?:gg (ul. Budowlana, gmina Piaseczno) 52.087906, 21.073885
24. Srr(?jf:stop\;\?:ﬁgzdnr%ga w kierunku ul. Zimowej 52093970, 21.064911
25. GF’EEZ?(tZSVZenC: gcr)oga w kierunku ul. Cyraneczki 52.095079, 21.063843
26. sGkrrnzISSOiziigilnl?Dziaikowej z ul. Wilanowska 52106125, 21.055128
27. Razem ilo$¢ stykow 26
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st. War

8.1.Styk od strony péinocnej z m. szawa na wysokosci Lasu Kabackiego

Foto nr 225 [w kierunku péinocno-zachodnim] ul. Dziatkowa (w kierunku ul. Jagielska) 52.112913, 21.043619

8.2. Styk od strony pélnocnej z m. st. Warszawa na wysokoSci Lasu
Kabackiego

Foto nr 251[w kierunku pélnocny] ul. Prawdziwka (wjad do Lasu Kabackieo) 52.107603, 21.056336

8.3.Styk od strony polnocnej z m. st. Warszawa na Wysokoéci Lasu Kabackiego

R RS B

(¢
g
)/

Foto nr 226 /w kierunku potudniowym] ul. Glowackiego (ul. Prawdziwka m. st. Warszawa)
52.097794, 21.079647
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8.4. Styk od strony pélnocnej z m. st. Warszawa

-

Foto nr 92 [w kierunkupoludniowy] ul. Mchomoa skrzyzowanie z ul. Prawdziwka, 52.104749, 21.09188

8.5.Styk od strony poinocnej z m. st. Warszawa

8.6. Styk od strony pélnocnej z m. st. Warszawa
5 .*5' W .

Foto nr 1 [w kierunku potudniowym] ul. Warszawska (ul. Drewny m. st. Warszawa) 52.113140, 21.109649
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8.7. Styk od strony po6lnocnej z m. st. Warszawa

Foto nr 249 [w kierunku zachodnim/ ul. Powsinska (ul. Waflowa m. st. Warszawa) 52.115982, 21.112198

8.8.Styk od strony péinocnej z m. st. Warszawa

AW
Y M

& = B S e
Foto nr 229 [w kierunku potudniowym] na wale przeciwpowodziowym rzeki Wista 52.14340, 21.154668
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8.9. Styk od strony wschodniej z gmina Karczew

Foto nr 230 [w kierunku wschodnim] prom samochodowy Gassy-Karczew na rzece Wista 52.078786, 21.210437

8.10. Styk od strony poludniowej z gming Gora Kalwaria

Foto nr 231 /w kierunku potnocno-zachodnim] na wale przeciwpowodziowym rzeki Wista,
52.047821, 21.205375

Foto nr 232 [w kierunku potudniowo-wschodnim] na wale przeciwpowodziowym rzeki Wista
52.047821, 21.205375
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8.11. Styk od strony poludniowej z gming Goéra Kalwaria
< n '3 5 F .- ; o ;( |

LR

Foto nr 140 /w kierunku potudniowym] droga gminna m. Debowka 52.042159, 21.198203

8.12. Styk od strony poludniowej z gming Gora Kalwaria

Foto nr 233 /w kierunku poludniowm]bW 734 ul. Wilanowska 52.038180, 21.176841

8.13. Styk od strony poludniowej z gming Gora Kalwaria
\- o ’/ W
N . L

Foto nr 250 [w kierunku zachodnim] ul. Prosta skrzyzowanie z ul. Zawiejskq 52.045193, 21.129411
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8.14. Styk od strony poludniowej z gming Géra Kalwaria

Foto nr 72 [w kierunku potudniowym] DP 2811W ul. Warecka skrzyzowanie z ul. Zalesng 52.052730, 21.111847

8.15. Styk od strony

Foto nr 170 /w kierunku wschodnim] ul. Ptakow Lesnych skrzyzowanie z ul. Akacjowg 52.067417, 21.091745
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8.17. Styk od strony zachodniej z gming Piaseczno

U

Foto nr 256 /w kierunku péinocno-zachodnim] ul. Wierzbnowska w kierunku ul. Piaskowej
52.072851, 21.079781

8.18. Styk od strony poludniowej z gming Piaseczno

v

Foto nr 61 [w kierunku pétnocnym] ul. Przesn;j/ékiego skrz‘;)E(;deie z ul. Piaskowa 52.073445, 21.075448

8.19. Styk od strony zachodniej z gming Piaseczno

Foto nr 234 [w kierunku wschodnim] ul. Diuga skrzyzowanie z ul. Starochylickq, 52.078603, 21.067293
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8.20. Styk od strony polnocnej z
AT
; : N | h‘

gming Piaseczno

b
ey
oL

Foto nr 64 [w kierunku potnocnym] ul. Broniewskiego skrzyzowanie z ul. Grechuty, 52.080121, 21.075186

8.21. Styk od strony poludniowej

: £
3 f‘"ﬁﬁxﬁ

z gming Piaseczno

. {

Foto nr 255 /w kierunku potudniowym] ul. Sniadeckich na mostku nad Jeziorkq w kierunku ul. Grechuty
52.083192, 21.074650

8.22. Styk od strony zachodniej z gming Piaseczno

Foto nr 235 [w kierunku wschodnim] DW 721 ul. Wschodnia w kieunku ul. Pufaskiego, 52.084975, 21.074661
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8.23. Styk od strony poludniowej z gming Piaseczno

B\

Foto nr 236 /w kierunku péinocnym] ul. Glowackiego skrzyzowanie z ul. Sniadeckich, 52.087906, 21.073885

8.24. Styk od strony poludniowej z gming Piaseczno

=

Foto nr 254 [w kierunku potudniowym] projektowana droga w kierunku ul. Zimowej, 52.093970, 21.064911

8.25. Styk od strony zachodniej z gming Piaseczno

o i
A

=4 LI

Foto nr 253 [w kierunku zachodnim] projektowana droga w kierunku ul. Cyraneczki, 52.095079, 21.063843
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8.26. Styk od strony poludniowej z gming Piaseczno

Foto nr 252 [w kierunku potudniowym] ul. Dziatkowa skrzyzowanie z ul. Wilanowskq, 52.106125, 21.055128

9. ANALIZA DOKUMENTACJI BUDOWLANEJ W ZAKRESIE
INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ

Wykonawca na potrzeby realizacji Etapu I przedmiotowego projektu pozyskat od Gminy
Konstancin-Jeziorna (Zamawiajacy), Starostwa Powiatowego w Piasecznie oraz
z Mazowieckiego Zarzadu Drog Wojewodzkich w Warszawie informacje dotyczace
projektow dokumentacji budowlanej w zakresie planowanych realizacji inwestycji w pasach
drog gminnych, powiatowych i wojewodzkich co zostalo przedstawione w tabeli nr 13 i nr 14.

Tabela nr 13. Zestawienie projektow dokumentacji budowlanej przebudowy ulic/drég wraz z infrastrukturg
rOWerowej.

Dlugos$é
Lp. Lokalizacja - nazwa ulicy odcinka | Etap realizacji dokumentacji
[m]
1. | ul. Sniadeckich od ul. Putaskiego do ul. Glowackiego 340 Zlozony wniosek o ZRID.
2. | ul. Glowackiego od ul. Sniadeckich do Kanatu Jeziorki 420 Zlozony wniosek o ZRID.
ul. Kosciuszki i Dolna od ul Pulawskiego do Ztozony wniosek o ZRID.
3. . 780
ul. Glowackiego
4. | ul. Kabacka od ul. Putaskiego do ul. Glowackiego 2030 Dokume_n tacja w t[rakCIe
projektowania
. . Dokumentacja w trakcie
5. | ul. Kotobrzeska od ul. Putaskiego do ul. Glowackiego 1150 projektowania
6. | ul. Powsinska od ul. Wspélnej do ul. Waflowej 1510 Dokumentacja w trakcie
projektowania
7 Lacznik drogowy pomigdzy ul. Pulaskiego a ul. Elektryczna 380 Dokumentacja w trakcie
" | 1iciagiem pieszo-rowerowym na grobli do Parku Zdrojowego projektowania
DW 721 wul. Piaseczynska przebudowa drogi wraz Projekt budowlany z uzyskaniem
8. | z wykonaniem drogi dla roweréw od granicy z gmina | 2720 pozwolenia na realizacje
Piaseczno do skrzyzowania z ul. Skolimowska. inwestycji*
9. Razem dlugos¢ projektowanej infrastruktury 9330 m

*Pismo Mazowieckiego Zarzadu Drog Wojewddzkich w Warszawie z dnia 13.11.2020 r., nr |-
1.441.702.2020.1.DG
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Tabela nr 14. Zestawienie projektow dokumentacji budowlanej przebudowy ulic/drég bez wydzielonej

infrastruktury rowerowej.

Dhugosé
Lp. Lokalizacja - nazwa ulicy odcinka Etap realizacji dokumentacji
[m]
ul. EIektryFan Od. ul. Szkolnej do dngl jest ZRID na ciag pieszo jezdny bez wydzielonego
1. dla roweréw 1 pieszych na grobli do 190 . Lo ;
. chodnika lub $ciezki rowerowe;.
Parku Zdrojowego
2 ul. Elektryczna od ul. Pufaskiego do 200 jest ZRID na ciag pieszo jezdny bez wydzielonego
" | Chaty Wuja Toma chodnika lub $ciezki rowerowe;j.
3. ul. M_o Sto"Ya od ul. Przebieg do 210 jest ZRID na ulice z chodnikiem.
ul. Szpitalnej
ul. Laczna od ul. Szpitalnej do Bulwaru jest ZRID na ciag pieszo jezdny bez wydzielonego
4, | . 180 . Lo :
im. prof. Jana Haftka chodnika lub $ciezki rowerowe;.
ul. Piasta od ul. Zeromskiego do ]ﬁ?St .Pozwole.:me na l?udowe; na ulice z chodmk oraz
5. S, 450 ciggiem pieszo jezdnym bez wydzielonego
ul. Jagiellonskiej . L .
chodnika lub $ciezki rowerowe;j.
Lacznik drogowy od ul. Wojewddzkiej w trakcie projektowania, zakladana obustronne
6. L 130 o o .
do ul. Rycerskiej chodniki bez $ciezki rowerowe;.
7 Razem QIugosc projektowanej 1360 m
infrastruktury

Powyzsze informacje zostaty uwzglednione w przedmiotowym opracowaniu.

10. KONSULTACJE SPOLECZNE PRZEPROWADZONE OD 08.05.2020
DO 08.06.2020 PRZEZ GMINE KONSTANCIN-JEZIORNA

Wykonawca na potrzeby realizacji Etapu I przedmiotowego projektu pozyskal od Gminy
Konstancin-Jeziorna (Zamawiajacy) informacje w postaci tresci wnioskow wniesionych
w ramach konsultacji spotecznych prowadzonych przez Zamawiajacego od 8 maja 2020 roku
do 8 czerwca 2020 roku zgodnie z ponizszym obwieszczeniem:

Konstancin-Jeziorna, dnia 08.05.2020 r.
OBWIESZCZENIE
BURMISTRZA GMINY KONSTANCIN-JEZIORNA
o prystgpieniu do opracowania Koncepcji Przebiegu Sciezek Rowerowych w gminie
Konstancin-Jeziorna oraz Standardow projektowych i wykonawczych dla systemu
rowerowego w gminie Konstancin-Jeziorna.

Na podstawie art. 39 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
0 srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa W ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2020 r. poz. 283 z pozn. zm.) oraz w zwiqzku
z uchwatq Nr 412/V1/33/2013 Rady Miejskiej Konstancin-Jeziorna z dnia 15 maja 2013 r.
W Sprawie zasad i trybu przeprowadzania konsultacji spotecznych, zawiadamiam
o przystgpieniu do opracowania Koncepcji Przebiegu Sciezek Rowerowych w gminie
Konstancin-Jeziorna oraz Standardow projektowych i wykonawczych dla systemu
rowerowego w gminie Konstancin-Jeziorna.
Koncepcja Przebiegu Sciezek Rowerowych w gminie Konstancin-Jeziorna oraz Standardy
projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego w gminie Konstancin-Jeziorna sq
elementem diugofalowej strategii, ktora obejmuje dziatania majqce na celu promocje roweru,
Jjako atrakcyjnego srodka transportu, zwigkszenie jego udziatu w catosci ruchu pasazerskiego,
a takze promowanie turystyki rowerowej. Dokumenty bedq podstawqg do okreslania
I ustalania przebiegu tras rowerowych w sporzqdzanych planach miejscowych
i przygotowywanych przez Gming Konstancin-Jeziorna inwestycjach, zwigzanych z budowq
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i przebudowq infrastruktury drogowej, budowg samodzielnej infrastruktury rowerowej, czy
zmiang statej organizacji ruchu. Opracowane Standardy bedq wyznaczaly warunki techniczne
dla planowania, projektowania, wykonywania i utrzymywania infrastruktury rowerowej
w gminie Konstancin-Jeziorna.

Wszystkich zainteresowanych zachecamy do skiadania wnioskow do wyzej wymienionych
dokumentow. Whnioski nalezy sktadac¢ na pismie w terminie do dnia 8 czerwca 2020 r. do
Burmistrza Gminy Konstancin-Jeziorna, ul. Piaseczynska 77, 05-520 Konstancin-Jeziorna lub
za posrednictwem poczty elektronicznej na adres rowery@konstancinjeziorna.pl Wniosek
powinien zawierac¢ nazwisko, imig, nazwe i adres wnioskodawcy. Dodatkowe informacje bedg
publikowane na stronie internetowej tut. Urzedu bip.konstancinjeziorna.pl w zaktadce Sciezki
Rowerowe oraz udzielane telefonicznie pod numerem tel. 22 484 23 92.

Organem wiasciwym do rozpatrzenia ww. wnioskow jest Burmistrz Gminy Konstancin
-Jeziorna.

BURMISTRZ
mgr Kazimierz
Janczuk

Informacja dotyczgca przetwarzania danych osobowych

Realizujgc obowigzek wynikajgcy z art. 13 ust. 1 i 2 rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia

2016 r. w sprawie ochrony 0sob fizycznych w zwiqzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu takich

danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogéine rozporzqdzenie o ochronie danych) (Dz. Urz. UE L 119/1 z pozn. zm.) informuje, Ze:

1) administratorem danych osobowych jest Burmistrz Gminy Konstancin-Jeziorna,
dane kontaktowe: Burmistrz Gminy Konstancin-Jeziorna
ul. Piaseczynska 77, 05-520 Konstancin-Jeziorna
tel. (22) 484 23 00, e-mail: urzad@konstancinjeziorna.pl
adres elektronicznej skrzynki podawczej na platformie ePUAP: /4576mgsekc/SkrytkaESP

2) administrator wyznaczyl inspektora ochrony danych, z ktorym mozna skontaktowa¢ sig pod adresem e-mail: iod@konstancinjeziorna.pl,

3) Panstwa dane osobowe bedg przetwarzane w celu wypelnienia obowiqzku prawnego cigzgcego na administratorze (art. 6 ust. 1 lit. C
w/w rozporzgqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.), tj. zbieranie wnioskéw do projektu
dokumentu wymagajqcego udziatu spoleczenstwa zgodnie z art. 39 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko
(Dz. U.z2020r. poz. 283 z pozn. zm.),

4) podstawg obowigzku prawnego cigzqcego na administratorze jest art. 39 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu
informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz. U. z 2020 r. poz. 283 z pézn. zm.),odbiorcq Panstwa danych osobowych mogq zosta¢ podmioty uprawnione na podstawie przepisow
prawa oraz podmioty Swiadczqce obstuge administracyjno-ogranizacyjng tut. urzedu,

5) Panstwa dane osobowe nie bedq przekazywane do panstwa trzeciego lub organizacji miedzynarodowej,

6) Panstwa dane osobowe bedg przechowywane przez okres uregulowany rozporzqdzeniem Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 stycznia
2011 r. w sprawie instrukcji kancelaryjnej, jednolitych rzeczowych wykazéw akt oraz instrukcji w sprawie organizacji i zakresu
dzialania archiwow zaktadowych (Dz. U. z 2011 r. Nr 14, poz. 67 z pozn. zm.),

7) w granicach i na zasadach opisanych w przepisach prawa majg Panstwo prawo zgdania od administratora dostgpu do danych
osobowych oraz ich sprostowania, usunigcia lub ograniczenia przetwarzania,

8) w granicach i na zasadach opisanych w przepisach prawa majq Paristwo prawo wniesienia skargi do organu nadzorczego, ktérym jest
Prezes Urzedu Ochrony Danych Osobowych (szczegoly na stronie internetowej https://uodo.gov.pl),

9) podanie przez Parnstwa danych osobowych jest wymogiem ustawowym (niepodanie danych osobowych, w przypadku braku moznosci ich
ustalenia na podstawie posiadanych danych, skutkuje pozostawieniem wniosku bez rozpoznania),

10) Paristwa dane osobowe nie bedq przetwarzane w sposob zautomatyzowany w celu wydania decyzji, w tym profilowane,

11) w zwigzku z przetwarzaniem przez Burmistrza danych osobowych, uzyskanych w toku prowadzenia postgpowania dotyczgcego
sporzqdzania miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, prawo, o ktorym mowa w art. 15 ust.1 lit. g w/w rozporzqdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. (ij. uzyskania dostgpnych informacji o zZrédle danych
0sobowych, jezeli nie zostaly one zebrane od osoby, ktorej dane dotyczq), przystuguje, jezeli nie wplywa na ochrone praw i wolnosci
osoby, od ktorej dane te uzyskano.

Pozyskane informacje oraz wnioski z przeprowadzonych Kkonsultacji spotecznych
Wykonaweca przedstawit w tabeli nr 15.
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Tabela nr 15. Wykaz wnioskow wniesionych do Koncepcji Przebiegu Sciezek Rowerowych w gminie
Konstancin-Jeziorna oraz Standardow projektowych i wykonawczych dla systemu rowerowego w gminie
Konstancin-Jeziorna (18.06.2020 r.). Materiaty przekazane przez Zamawiajacego (Gming Konstancin-Jeziorna).

Data Imie¢ nazwisko/
Lp. wniesienia nazwa jednostki Tres¢ wniosku Uwagi
uwagi
Wybudowanie  §ciezki  rowerowej] w  ul. Whiosek
Elektrycznej i Szkolnej (pomigdzy chodnikiem na uwzelednion
wale od tezni a szkotg nr 5). gl Y
Wybudowanie  $ciezki  rowerowej] w  ul.
Marek Saneczkowej i Muchomora (pomigdzy przejazdem Whiosek
1. | 12.05.2020 . . . . . .
Bialowas kolejowym przy ul. Waskiej a skrzyzowaniem z ul. uwzgledniony
Prawdziwka przy petli autobusu 139)
Wybudowanie chodnika w  ciaggu  pieszo- Whiosek
rowerowym na wale obok jazu na rzece Jeziorka do solednion
ulicy Warszawskiej. uwzgle Y
Wiktor T. Wnlgskuje aby nowe opracowania na kazd_ym Whiosek
2. 12.05.2020 etapie byly konsultowane ze stowarzyszeniem . .
Nowotka . nieuwzgledniony
Zielone Mazowsze.
Potaczenie trasa rowerowa Konstancina i ujscia Whiosek
3 13.05.2020 Prze_mys%aw Jeziorki po poludniowym wale Jeziorki wraz ze uwzglqdni(?ny
' o Liszyk zjazdem na wysokosci wsi Opacz i dobranie (po stronie
odpowiedniej nawierzchni. poinocnej)
4 14.05.2020 Jan Wybudowanie $ciezki rowerowej wzdtuz drogi 724 Whiosek
' e Pomaranski od Konstancina (droga od lasu) do Stomczyna. uwzgledniony
Nierealizowanie nowych $ciezek rowerowych
w terenie niezabudowanym w standardzie $ciezki
z Konstanciny do Borowiny ulica Warecka. Brak
Tomasz ;’)o.d\')vyzszema w;gle;dem Jegdnl i wyznaczenie Whiosek
5. | 21.05.2020 . sciezki wylacznie oznaczeniem poziomym na .
Kurnatowski . L ) . uwzgledniony
asfalcie powoduje, ze korzystajg z niej samochody
np. w celu wymini¢cia pojazdu oczekujacego na
mozliwosci skretu w lewo oraz poruszaja si¢ nig
pojazdy wolnobiezne.
Wybudowanie  $ciezki ~ rowerowej  ulicami Whiosek
Putaskiego i Dlugiej (obwdd  Piaseczno- .
Konstancin). uwzgledniony
W  przypadku braku porozumienia z gming Whiosek
Piaseczno co do pkt. 1, wybudowanie S$ciezki nicuwzelednion
Jolanta rowerowej ulicami Pulaskiego, Dworska i Dluga cuwzgledniony
6. | 23.05.2020 — = SO
Kowalska Realizacji dodatkowych stacji Konstancinskiego Whiosek
Roweru Miejskiego w okolicy Klubu Sportowego nieuwzelednion
»LAURA” lub Stacji Sanepidu w Chylicach oraz 8¢ Y.
. . L Poza obszarem
przy ulicy Pulaskiego (proponowana lokalizacja . .
. gminy Konstancin-
oznaczona na zalgczniku graficznym dolaczonym Jeziorna
do whniosku).
Wybudowanie $ciezki rowerowej laczacej Park
Zdrojowy w Konstancinie-Jeziornej oraz ogrod
botaniczny PAN w Powsinie, przy uwzglednieniu Whiosek
w przyszlosci przejazdu bezkolizyjnego w poprzek uwzgledniony
istniejacej linii  kolejowej oraz planowanej
Michat obwodnicy drogi 721.
7. | 02.06.2020 lehat Realizacja  kanaldow  burzowo  melioracyjne Whiosek
Burzynski . Lo L : . .
retencyjne oraz pasy zieleni miejskiej dla rejonu | nieuwzgledniony
poinocno  zachodniego Konstancina polaczone Nie dotyczy

z doling Jeziorki, w ramach ciggu opisanego w
pkt 1.

przedmiotowego
opracowania

Wytycznie  przejscia  pieszo rowerowego
z sygnalizacja $wietlng w okolicy przystanku

Whiosek do
rozpatrzenia przy

Strona

125




KONCEPCJA PRZEBIEGU INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ 2020
W GMINIE KONSTANCIN-JEZIORNA
Data ] :
AT Imi¢ nazwisko/ 5% ;
Lp. | wniesienia . . Tres¢ wniosku Uwagi
. nazwa jednostki
uwagi
Rozjazd ~ Oborski  (w  okolicy  zakladu | realizacji Etapu Il
energetycznego PGE Dystrybucja). przedmiotowego
opracowania
Wytycznie przestrzeni na infrastruktur¢ rowerowa .
. : . : Whiosek
(np. stacje Veturilo, parking rowerowy) w okolicy uwzelednion
przystanku rozjazd Oborski gl Y
Przywrdcenie ruchu rowerowego na gldwnej alei w .
. . S Whiosek
obrebic Parku Zdrojowego z rozwazeniem . .
. . , nieuwzgledniony
wyznaczenia osobnego pasa/drogi dla rowerow.
Remont drogi dla rowerdw w kierunku Warszawy
i Powsina (wymiana nawierzchni na asfaltows,
korekta przebiegu). Zniesienie zakazu ruchu Whiosek
roweroOw na jezdni, poniewaz droga dla rowerow uwzgledniony
jest tylko po jednej stronie i nie obstuguje dojazdu
do wszystkich posesji.
Whiosek
nieuwzgledniony
Bedzie
Zniesienie zakazu ruchu rower6w na jezdni na ul. realizowana
Piaseczynskiej, gdzie zakaz ruchu rowerow droga dla
uniemozliwia dojazd do Urzgdu Miasta od strony rowerow i droga
ronda. dla pieszych
érzg/ S,Ztﬁf w ramach
8. | 02.06.2020 Zu' ?ns ! modernizacji
M 'Ze‘\x‘ez DW 721
azowsze Analiza gléwnych ulic pod katem wyznaczenia
infrastruktury  rowerowej: pasa ruchu lub Whiosek
odseparowanej drogi dla roweréw. Unikanie uwzgledniony
wyznaczania ciggdw pieszo-rowerowych.
Utrzymanie ruchu roweré6w na zasadach ogdélnych .
’ . Whiosek
na terenach mieszkalnych poprzez wprowadzenie .
. . e uwzgledniony
strefy zamieszkania i uspokajanie ruchu.
Niepogarszanie warunkéw ruchu pieszego przy
wyznaczaniu infrastruktury rowerowej - unikanie Whiosek
konfliktow 1 minimalizacja ciagdw pieszo- uwzgledniony
rowerowych.
Utworzenie polaczenia rowerowego z gming Whiosek
Piaseczno. uwzgledniony
Inspiracja standardami projektowania infrastruktury .
; . . Whiosek
rowerowej warszawskiego obszaru funkcjonalnego uwzelednion
z uwzglednieniem warunkéw lokalnych. gl Y
Przyjecie spojnej, jednoznacznej i precyzyjnej .
. ¥ N Do Whiosek
terminologii, w szczegélnosci w odniesieniu do .
. > ” uwzgledniony
terminu ,,$ciezka rowerowa
Sie¢ tras rowerowych nie powinna powstawaé w
oderwaniu od sieci drogowej. Domy$lnym
sposobem organizacji ruchu rowerowego przy
braku pobocza lub infrastruktury rowerowej jest Whiosek
Mateusz . . .. . .
9. | 06.06.2020 . prowadzenie go przy prawej krawedzi jezdni. uwzgledniony
Kempisty . - . ; h A
Nalezy rozwazy¢, ktore drogi wymagaja jakichs
przeksztalcen w celu przystosowania ich do ruchu
rowerowego, a ktére moga pozostaé¢ bez zmian.
W  przypadku  projektowania  wydzielonej
infrastruktury ~ rowerowej  nalezy  zwrdcic Whiosek
szczegolng uwage na zapewnienie 100% spdjnosci uwzgledniony

z ciggami, ktére w takg infrastrukture nie sa
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Data ] c
T Imie¢ nazwisko/ BE oo ;
Lp. | wniesienia . . Tres¢ wniosku Uwagi
. nazwa jednostki
uwagi
wyposazone — niedopuszczalne jest budowanie np.
drog dla rowerow, na ktore niemozliwe lub trudne
jest dostanie si¢ z ulic poprzecznych.
Wszedzie, gdzie tylko jest to mozliwe, nalezy
dazy¢ do utrzymania integracji ruchu rowerowego
z samochodowym, a separacj¢ stosowac dopiero Whiosek
wtedy, gdy inne metody dostosowania drogi do uwzgledniony
potrzeb  rowerzystow  (uspokojenie  ruchu,
zmniejszenie natgzenia ruchu) nie s3 mozliwe.
Nalezy klas¢ szczegdlny nacisk na rozwoj tzw.
,hiewidzialnej infrastruktury rowerowej”, na ktora
sktadajg si¢ drogi o ruchu uspokojonym z
rzeczywistymi predkosciami ruchu Whiosek
nieprzekraczajacymi 30  km/h. Do  ich | uwzgledniony
wprowadzenia nalezy stosowac fizyczne $rodki
uspokojenia ruchu, takie jak progi zwalniajace,
wyniesione skrzyzowania, szykany, male ronda itp.
Nalezy przyja¢ i konsekwentnie stosowa¢ program
5 wymagan CROW opisanych m.in. na s. 20
»Wytycznych organizacji bezpiecznego ruchu .
» > Whiosek
rowerowego” wydanych przez Ministerstwo uwzelednion
Infrastruktury, w  szczegélno$ci dazac do £ Y
polaczenia 100% zrédet i celow podrozy jak
najkrotszymi trasami.
Zniesienie znakow B-9 | zakazu ruchu rowerow” w
miejscach, w ktorych droga dla roweréw znajduje Whiosek
si¢ po jednej stronie ulicy i nie zapewnia dojazdu | uwzglgdniony
do wszystkich posesji.
Wszelkie nowe inwestycje w infrastrukturg
rowerowa nalezy prowadzi¢ z poszanowaniem dla Whiosek
srodowiska  przyrodniczego, unikajac  przy | uwzgledniony
niszczenia otaczajacej zieleni, tym wycinki drzew.
Nalezy unika¢ mieszania ruchu rowerowego z
pieszym na  wspdlnych  ciggach  pieszo- Whiosek
rowerowych, a takze zwezania lub zawlaszczania | uwzgledniony
chodnikéw pod infrastrukture rowerowa.
Zapewnienie spojnosci ze standardami .
. . Whiosek
rowerowymi Warszawskiego Obszaru .
- uwzgledniony
Funkcjonalnego.
Wybudowanie $ciezki rowerowej wzdtuz drogi 721 .
. ! . Whiosek
na odcinku (od Urzgdu Gminy Konstancin - uwzelednion
Jeziorna do granicy Gminy Piaseczno). gl y
Wybudowanie $ciezki rowerowej wzdtuz drogi 724 Whiosek
na odcinku (od Ronda Jana Pawla II do granicy uwzelednion
Gminy Goéra Kalwaria). gk Y
Arkadiusz Wybudowanie §ciezki rowerowej wzdtuz drogi 721 Whiosek
10. | 07.06.2020 Glowacki na odcinku (od Ronda Jana Pawta II do Ciszycy) uwzgledniony
Wybudowanie $ciezki rowerowej wzdhiz ulicy Whiosek
Kabackiej i Dziatkowej uwzgledniony
Wyznaczenie oznakowanie wydzielonych pasoéw .
. S . Whiosek
ruchu dla rowerbw w rejonie placowek .
. uwzgledniony
oswiatowych.
Wiaty rowerowe, stojaki i parkingi rowerowe przy Whiosek
kazdej szkole i obiekcie uzytecznosci publiczne;. uwzgledniony
Alarm dla Polozenie nacisku na rozwoéj tzw. ,niewidzialnej Whiosek
11. | 08.06.2020 . . . o .
klimatu infrastruktury rowerowej” na ktora skladaja si¢ uwzgledniony
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Lp.

Data
whniesienia
uwagi

Imie¢ nazwisko/
nazwa jednostki

Tres¢ wniosku

Uwagi

Piaseczno

drogi o ruchu uspokojonym z rzeczywistymi
predkosciami ruchu nieprzekraczajacymi 30 km/h.
Do ich wprowadzenia nalezy stosowac fizyczne
srodki uspokojenia ruchu, takie jak, wyniesione
skrzyzowania, mate ronda, krgte drogi, ktorych
specyfika wymusza na Kierowcy ograniczenie
predkosci, zadrzewienia i inne zielone ,bariery”
wzdhz drog.

Wszelkie nowe inwestycje w infrastrukture
rowerowa nalezy prowadzi¢ z poszanowaniem dla
srodowiska przyrodniczego. Jezeli budowa drogi
dla roweréw wymaga wycinki drzew, nalezy dazy¢
do redystrybucji istniejacej przestrzeni drogi w taki
sposob, aby wycinki uniknaé, np. likwidujac jeden
pas ruchu dla samochodéw, wprowadzajac ruch
jednokierunkowy itp.

Whiosek
uwzgledniony

Budowana infrastruktura rowerowa nie powinna
prowadzi¢ do pogorszenia warunkéw ruchu
pieszego 1 generowa¢ konfliktow  pieszy—
rowerzysta. W tym celu nalezy unika¢ mieszania
ruchu rowerowego z pieszym na wspolnych
ciggach pieszo-rowerowych, a takze zwezania lub
zawlaszczania chodnikow pod infrastrukture
rowerowa (np. niedopuszczalny jest uktad: chodnik
po jednej stronie ulicy, droga dla rowerdw po

drugiej)

Whiosek
uwzgledniony

Pozostawienie istniejace;j zieleni oraz
wprowadzenie jak najwickszej ilosci nowych
nasadzen. Istniejace drzewa bezwzglednie nalezy
pozostawi¢ na miejscu, istnicjace drzewa i krzewy
powinny by¢ traktowane priorytetowo.

Whiosek
uwzgledniony

Strefa ochronna drzewa to 6 m, taka odleglosé
gwarantuje, ze istnicjace drzewa nie zostang
powaznie uszkodzone podczas prac budowlanych,
a nowe nasadzenia bedg miaty idealne warunki do
wzrostu. W przypadku braku mozliwosci
zachowania tej odleglosci, wnioskujemy o
stosowanie specjalnych technologii
zapewniajacych bezpieczenstwo, zdrowy rozwdj
drzewom czyli odpowiednie podioza strukturalne,
detale konstrukcyjne tj. podwieszane chodniki,
alternatywne obrzeza lub krawezniki,
fundamentowanie  punktowe.  Wszystko w
konsultacji z ekspertem od miejskich drzew
(arborysta, dendrologiem).

Whiosek
uwzgledniony

Whnioskujemy o dobieranie gatunkéw rodzimych,
wlasciwych siedlisku i jednoczes$nie
odpornych na trudne warunki atmosferyczne
tj. zanieczyszczenie powietrza, tylko takie rosliny
przetrwaja i bgda nam - mieszkancom stuzyc.
Unikajmy  tez  monokultur i  sztucznie
prowadzonych ~ form, w celu ocalenia
bioréznorodnosci. Prosimy 0
gatunki ,,wielofunkcyjne”, z mysla o zapylaczach i
innych zwierzetach, a zamiast trawnikow prosimy
o ro$liny zadarniajace i taki kwietne.

Whiosek
uwzgledniony
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T Imie¢ nazwisko/ BE oo ;
Lp. | wniesienia . . Tres¢ wniosku Uwagi
. nazwa jednostki
uwagi
Stosowanie stonowanych koloréw na nawierzchnie .
e ) . o Whiosek
sciezek rowerowych, takich, ktore wtopia sie w .
Krai uwzgledniony
rajobraz.
Whniosek
Wybudowanie $ciezki rowerowej wzdhuz ul. CZESCIOW0
Lukasz Zale$nej na Borowinie uwzglf;dmony.
12. | 08.06.2020 . . ) Wprowadzenie
Wierzchucki L
uspokojenia ruchu
Przebudowe $ciezki rowerowej wzdluz ul Whiosek
Wareckie uwzgledniony
Stworzenie warunkéw do bezpiecznego dotarcia
rowerem do szkol, w tym poprzez zmniejszenie i Whiosek
uspokojenie ruchu samochodowego w rejonie uwzgledniony
szkot.
Zapewnienie mozliwosci wygodnego i Whiosek
bezpiecznego parkowania rowerow przy szkotach. uwzgledniony
Wybudowanie  $ciezki rowerowej pomiedzy Whi
e . niosek
mostem przy Tezni a granica Warszawy przy ul. uwzelednion
Muchomora w mozliwie najkrétszym przebiegu. £ Y
Wybudowanie  wydzielonej drogi rowerowej
wzdluz ul. Wilanowskiej i Warszawskiej po jednej Whiosek
lub dwodch stronach oraz poprawa droég juz uwzgledniony
istniejacych.
Stworzenie dwoch tras turystycznych migdzy
Magdalena okolicami Tezni a Wisla, wzdluz rzeki Jeziorki, Whiosek
Hyczko walem lub droga rownolegla oraz przez taki uwzgledniony
Magdalena oborskie i tereny wsi nadwi$lanskich.
Urban Umozliwienie dwukierunkowego ruchu rowerow Whiosek
Marcin na  jezdni  drég  jednokierunkowych  z .
13| 08.06.2020 Myszkowski ograniczeniem predkosci do 30 km/h. uwzgledniony
Michat Usprawnienie ruchu rowerowego w rejonie Parku
Wisniewski Zdrojowego poprzez:
Tomasz a) Umozliwienie ruchu rowerowego ,,pod
Jarmut prad” na jednokierunkowej ul. Zrodlanej,
b) Poprowadzenie $ciezki rowerowej w parku Whiosek
na linii zywoplotu rosngcego wzdhuz tej ulicy, uwzgledniony
C) Zorganizowanie  bezpiecznego  ruchu
rowerowego w parku tak, aby mozna bylo
przejecha¢ park zgodnie z przepisami w osi ulicy
Sienkiewicza.
Opracowanie standardow infrastruktury rowerowej .
. . O . Whiosek
spojnych ze standardami obowigzujacymi w .
W, . uwzgledniony
arszawie.
Przeanalizowanie funkcjonujacego
Konstancinskiego Roweru Miejskiego pod katem .
R \ . Whiosek
realizacji glownych celow stawianych rowerom .
N . . . uwzgledniony
miejskim w tym ograniczeniu ruchu pojazdow
spalinowych po terenie gminy.
14. Razem ilo$¢ wniesionych wnioskéw 13

Powyzsze merytoryczne wnioski zostaty uwzglednione w przedmiotowym opracowaniu.
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11. ANALIZA DOKUMENTOW PLANISTYCZNYCH
| STRATEGICZNYCH MIASTA | GMINY KONSTANCIN-
JEZIORNA

Wykonawca na potrzeby realizacji Etapu I przedmiotowego projektu pozyskat od Gminy
Konstancin-Jeziorna, materialty i informacje dotyczace dokumentéw planistycznych
I strategicznych miasta i gminy Konstancin-Jeziorna. Przeprowadzit analiz¢ Miejscowych
Planéw Zagospodarowania Przestrzennego (obowigzujacych i na etapie opracowania) oraz
Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy
Konstancin-Jeziorna pod katem mozliwo$ci zaplanowania infrastruktury rowerowej. Analiza
zostata przedstawiona w tabeli nr 16 i nr 17.

Tabela nr 16. Wykaz i analiza Miejscowych Planow Zagospodarowania Przestrzennego W gminie Konstancin-

Jeziorna. Materialy przekazane przez Zamawiajacego (Gming Konstancin-Jeziorna).

Lp e ] Uc_hwalone Obszar opracowania Uwagi/opinie
" | opracowania /projektowane
Umalane | 0 Pl
1. 1996 186/11/30/96 Pg P Brak infrastruktury rowerowej
rzestrzennego
z dn. 08.07.1996
sotectwa Parcela
Miejscowego Planu
Uchwata nr .
2. 1998 360/11/56/98 Zagospodarowania Brak infrastruktury rowerowej
Przestrzennego
z dn. 18.06.1998 ; o
terenow wsi Bielawa
Miejscowego Planu
Uchwala nr Zagospodarowania
3. 1998 361/11/56/98 Przestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 18.06.1998 terenow wsi
Kawgczynek-Borowina
Miejscowego Planu
Ut | oo
4. 2002 320/111/45/2002 iy ) go Brak infrastruktury rowerowej
czeScl terenow wsl
z dn. 06.05.2002
Obory
tzw. ,,Pola Oborskie”
Miejscowego Planu
Uchwala nr Zagospodarowania
5. 2002 413/111/51/2002 Przestrzennego Przewidziana infrastruktura rowerowa
z dn. 24.09.2002 | gruntéw osiedla Mirkow
i terenow przylegtych
Miejscowego Planu
Uchwata nr Zagospodarowania
6. 2003 44/1Vv/5/2003 Przestrzennego Przewidziana infrastruktura rowerowa
z dn. 29.04.2003 gruntow terendw
Klarysew Wschodni
Miejscowego Planu
Uchwata nr Zagospodarowania
7. 2003 110/1Vv/8/2003 Przestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 22.09.2003 terenu Cegielni
Chylickiej
U | owana
8. 2003 111/1V/8/2003 gosp Brak infrastruktury rowerowej
Przestrzennego
z dn. 22.09.2003 :
terenu Starego Wierzbna
9 2003 Uchwata nr Miejscowego Planu Brak infrastruktury rowerowej
' 179/1V/13/2004 Zagospodarowania y )
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Lp. D) . Uc_h e Obszar opracowania Uwagi/opinie
opracowania /projektowane
z dn. 28.04.2004 Przestrzennego
gruntow terenu
,,Chylice Letnisko”
Miejscowego Planu
Vet | 20t
10. 2005 326/1V/21/2005 €9 Przewidziana infrastruktura rowerowa
obszaru Skolimowa
z dn. 25.04.2005 . .
potnocno-zachodniego
— | etap
Uealanr | e i
11. 2005 408/1V/24/2005 Pgrzegtrzenne o Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 18.08.2005 ennego
terenu wsi Czarnow
Miejscowego Planu
Uchwata nr Zagospodarowania
12. 2005 435/1V/27/2005 Przestrzennego Przewidziana infrastruktura rowerowa
z dn. 17.10.2005 gruntow osiedla Grapa
i terenow przylegtych
Miejscowego Planu
Zagospodarowania
Uchwata nr Przestrzennego
13. 2005 436/1V/27/2005 gruntow terenu Brak infrastruktury rowerowej
zdn. 17.10.2005 | Klarysewa Zachodniego,
Podskarpia, Skolimowa
,C7 — | etap
Miejscowego Planu
Uchwata nr .
14. 2006 492/1V/31/2006 Zagospodarowania Brak infrastruktury rowerowej
Przestrzennego
z dn. 07.02.2006 ;
wsi Kaweczynek
Umalane | ieoneso ey
15. 2006 524/1V/33/2006 Pg P Brak infrastruktury rowerowej
rzestrzennego
z dn. 28.04.2006 .
sofectwa Ciszyca
Miejscowego Planu
Ucmataw | o
16. 2006 538/1V/34/2006 obwodnicy dro igrlw 794 Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 23.05.2006 y droginr
wraz z terenami
przyleglymi
Miejscowego Planu
Uchwata nr Zagospodarowania
17. 2006 539/1V/34/2006 Przestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 23.05.2006 terenu Nowego
Wierzbna
Miejscowego Planu
Uchwata nr Zagospodarowania
18. 2006 549/1V/35/2006 Przestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
zdn. 26.06.2006 | gruntéw osiedla Mirkow
i terenow przylegtych
Uewalanr |
19, 2006 583/1V//38/2006 gosp Brak infrastruktury rowerowej
Przestrzennego
z dn. 02.10.2006
sotectwa Opacz
Udmala | Mg Pl
20. 2007 28/V/13/2007 gosp Przewidziana infrastruktura rowerowa

z dn. 29.01.2007

Przestrzennego
sotectwa Turowice
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Data

Uchwalone

Lp. opracowania Jprojektowane Obszar opracowania Uwagi/opinie
Miejscowego Planu
Uchwata nr Zagospodarowania
21. 2007 47/V1412007 Przestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 01.03.2007 sotectwa Bielawa cze$¢
p6tocna i wschodnia
Ushwalane | owania
22. 2008 151/V/12/2008 gosp Brak infrastruktury rowerowej
Przestrzennego
z dn. 29.01.2008 o
sotectwa Oborki
Ueaia e | waria
23. 2008 164/Vv/13/2008 gosp Brak infrastruktury rowerowej
Przestrzennego
z dn. 25.02.2008 h
sotectwa Debowka
Miejscowego Planu
Uchwata nr Zagospodarowania
24. 2008 216/V/15/2008 Przestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 28.04.2008 terenu Stomczyna
Wschodniego
Umatune | 00 Pl
25. 2008 228/V/16/2008 gosp Brak infrastruktury rowerowej
Przestrzennego
z dn. 05.06.2008 . .
gruntéw Obor i Lyczyna
Ul | owana
26. 2008 246/\V//17/2008 gosp Brak infrastruktury rowerowej
Przestrzennego
z dn. 08.09.2008 .
sotectwa Habdzin
Miejscowego Planu
Uchwata nr .
27. 2008 264/V/20/2008 Zagospodarowania Brak infrastruktury rowerowej
Przestrzennego
z dn. 13.10.2008
sotectwa Gassy
Udmatane | 00 Pl
28. 2008 287/V[22/2008 gosp Brak infrastruktury rowerowej
Przestrzennego
z dn. 15.12.2008 .
sotectwa Kierszek
Miejscowego Planu
Uchwata nr .
29. 2008 279/V/21/2008 Zagospodarowania Brak infrastruktury rowerowej
Przestrzennego
zdn. 17.11.2008 Lo
sotectwa Piaski
Miejscowego Planu
Udmatane | Eogoaconan
30. 2009 305/V/23/2009 . . g Brak infrastruktury rowerowej
osiedla i zespotu
z dn. 16.01.2009
palacowo-parkowego
w Oborach
zmiany Miejscowego
Uchwata nr Planu Zagospodarowania
31. 2009 322/V/[25/2009 Przestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 02.03.2009 terenOw wsi
Kawgczynek-Borowina
Miejscowego Planu
Uchwalta nr .
32. 2010 483I\V/144/2010 Zagospodarowania Brak infrastruktury rowerowej
Przestrzennego
z dn. 14.06.2010
sotectwa Okrzeszyn
Uehwala e |
33. 2011 57/\V1/9/2011 gosp Brak infrastruktury rowerowej

z dn. 28.04.2011

Przestrzennego
sotectwa Czernidla
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Data

Uchwalone

Lp. opracowania Jprojektowane Obszar opracowania Uwagi/opinie
Miejscowego Planu
Uchwata nr Z%gospodarowanla
34, 2011 95/V1/11/2011 rzestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
zdn. 14.06.2011 | Strely »A” uzdrowiska
i terendw przylegtych
—etap |
Miejscowego Planu
Uchwala nr Z?Dgospodarowanla
35. 2011 99/VI1/12/2011 z rzestrzenl?ego Brak infrastruktury rowerowej
dn. 29.06.2011 centrum miasta
Konstancin-Jeziorna
—ETAP |
Miejscowego Planu
Uchwata nr Zagospodarowania
36. 2013 405/V1/33/2013 Przestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 15.05.2013 dla dziatek w obrebie
Habdzin
Miejscowego Planu
Uchwata nr Zagospodarowania
37. 2013 437/V1/36/2013 Przestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 12.09.2013 dla dziatek
w obrebie 03-05
Miejscowego Planu
Uchwata nr Zagospodarowania
38. 2014 521/V1/41/2014 Przestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 12.02.2014 dla dziatek
w obrgbie Obory
Miejscowego Planu
Uchwala nr Zi’gospodarowama
39. 2014 567/V1/44/2014 rzestrzen r'1eg(’) Brak infrastruktury rowerowej
7 dn. 21.05.2014 dla rejonu ulic: Goérna,
Kozia, Niska, Stawowa,
Szkolna i Zautek
Miejscowego Planu
Zagospodarowania
Uchwata nr Przestrzennego
40. 2014 568/V1/44/2014 Lasow Brak infrastruktury rowerowej
zdn. 21.05.2014 | Chojnowsko-Oborskich i
terenow przylegltych
zal. 1,2,3
Miejscowego Planu
Uchwata nr Zagospodarowania
41. 2014 607/V1/45/2014 Przestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
zdn. 11.06.2014 solectwa
Legi—etap 1
Miejscowego Planu
Ut | P80t
42. 2014 609/\/1/45/2014 90 Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 11.06.2014 solectwa
Borowina 1 terendw
przylegtych -etap 1
Miejscowego Planu
Uchwata nr Zagospodarowania
43. 2014 12/VI1/3/2014 Przestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 29.12.2014 dla dziatek

w obrebie 03-05
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Data

Uchwalone

Lp. opracowania Jprojektowane Obszar opracowania Uwagi/opinie
Miejscowego Planu
Uchwata nr Zagospodarowania
44, 2016 236/V11/18/ 2016 Przestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 24.02.2016 dla dziatek
w obrebie 03-10
Miejscowego Planu
Uchwata nr Zagospodarowania
45, 2016 260/V11/19/ 2016 Przestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 13.04.2016 dla dziatek w obrgbie
0004 Czarnow
Miejscowego Planu
Uchwala nr Zagospodarowania
46. 2016 261/VI11/19/ 2016 Przestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 13.04.2016 dla dziatek w obrebie
0004 Czarndbw
Miejscowego Planu
Uchwata nr Zagospodarowania
47. 2016 262/V11/19/ 2016 Przestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 13.04.2016 dla dziatek w obrebie
0004 Czarnow
Miejscowego Planu
Uchwata nr Zagospodarowania
48. 2016 300/V11/20/ 2016 Przestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 01.06.2016 dla dziatek
w obrebie 03-12
Miejscowego Planu
Uchwata nr Zagospodarowania
49, 2016 323/VI11/21/ 2016 Przestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 29.06.2016 dla dziatek
w obrebie 01-06
Miejscowego Planu
Uchwala nr Zagospodarowania
50. 2016 379/V11/24/ 2016 Przestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 26.10.2016 dla dziatek
w obrebie 03-16
Miejscowego Planu
Uchwata nr Zagospodarowania
51. 2017 493/VI11/31/ 2017 Przestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 26.04.2017 osiedla Nowe Wierzbno
— rejon ulicy Granicznej
Uewaiame | oAt
52. 2017 494/V11/31/ 2017 Brak infrastruktury rowerowej
7 dn. 26.04.2017 Przestrzennego .
dla rejon ,,Hugonoéwki”
Miejscowego Planu
Zagospodarowania
Uchwata nr Przestrzennego
53. 2017 495/V11/31/ 2017 obszaru Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 26.04.2017 poinocno-zachodniej
czgséci miasta
Konstancin-Jeziorna
Miejscowego Planu
Uchwata nr Zzli:)gosp;)darowanla
54. 2017 499/VI11/32/ 2017 restizennego Brak infrastruktury rowerowej
2 dn. 31.05.2017 dla dzialek
w obrebie 0010
(Kaweczynek
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Lp. DEE . Uc_h e Obszar opracowania Uwagi/opinie
opracowania /projektowane
-Borowina)
Miejscowego Planu
Zagospodarowania
Uchwata nr Przestrzennego
55. 2017 531/VI11/34/ 2017 osiedla Mirkéw Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 28.06.2017 i terenow przylegtych
czg$¢ wschodnia
—etap 1
Miejscowego Planu
Uchwata nr Zagospodarowania
56. 2017 529/V11/34/ 2017 Przestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 28.06.2017 dla dziatek
w obrebie 01-28
Uchwala nr I\Z/Iiejscovxéego Plar_1u
57. 2017 640/V11/38/ 2017 agospodarowania Brak infrastruktury rowerowej
7 dn. 25.10.2017 Przestrzennego
solectwa Leg —etap 2
Miejscowego Planu
Uchwata nr Zagospodarowania
58. 2017 642/V11/38/ 2017 Przestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 25.10.2017 sotectwa Kepa
Okrzewska — etap 1
Miejscowego Planu
Uchwata nr Zagospodarowania
59. 2017 644/V11/38/ 2017 Przestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 25.10.2017 terenu Kaweczyna
Zachodniego — etap 1
Miejscowego Planu
Uchwata nr Zellggosp;)darowama
60. 2017 666/V11/40/ 2017 rzdels rzennego Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 22.11.2017 aterenu
Klarysew-Gawroniec
—etap 1
Miejscowego Planu
Uchwata nr Zagospodarowania
61. 2018 816/V11/46/ 2018 Przestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 27.06.2018 dla dziatek
w obrebie 03-06
Miejscowego Planu
Uchwata nr Zi’gospfdarowama
62. 2018 801/VI11/45/ 2018 fz€strzennego Brak infrastruktury rowerowej
2 dn. 06.06.2018 dla dziatek
w obrebie 0015
(Obory-Lyczyn)
Miejscowego Planu
Zagospodarowania
Udwalan |y e mocro-
63. 2018 802/VI11/45/ 2018 7acho dﬁiego Przewidziana infrastruktura rowerowa
z dn. 06.06.2018 e
czescl miasta
Konstancin-Jeziorna
—etap 5
Ushwalane | i
64. 2018 815/V11/46/ 2018 Brak infrastruktury rowerowej

z dn. 27.06.2018

Przestrzennego
terenOw wsi Biclawa
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Lp. DrE . Uc_hwalone Obszar opracowania Uwagi/opinie
opracowania /projektowane
— cze$¢ potnocno
-zachodnia
—etap 1
Miejscowego Planu
Uchwata nr Zagospodarowania
65. 2018 888/V11/49/ 2018 Przestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 10.10.2018 dla dziatek
w obrebie 03-16
Miejscowego Planu
Uchwala nr Zagospodarowania
66. 2018 889/V11/49/ 2018 Przestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 10.10.2018 dla dziatek
w obrebie 03-12
Miejscowego Planu
ety | Zadoactoneni
67. 2019 29/VI11/4/ 2019 9 Brak infrastruktury rowerowej
centrum miasta
z dn. 29.01.2019 . .
Konstancin-Jeziorna
—etap 2
Miejscowego Planu
Zagospodarowania
Uchwata nr ptheOS:);ZZ(ear;Eego
68. 2019 111/VI1/8/ 2019 SIn ~zachodniedo Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 25.06.2019 | Pomocno-zachodnieg
czescl miasta
Konstancin-Jeziorna
—etap 3
Miejscowego Planu
Uchwala nr Zagospodarowania
69. 2019 131/V111/10/ 2019 Przestrzennego Brak infrastruktury rowerowej
z dn. 11.09.2019 terenu obejmujgcego
obregb 03-3 —etap 2
Miejscowego Planu
Uchwala nr .
70. 2019 145/V111/11/ 2019 Zagospodarowania Brak infrastruktury rowerowej
2 dn. 23.10.2019 Przestrzennego
T obreb 03-13
Zawiera plany infrastruktury rowerowe;j.
Polaczenie z wul. Warszawka ciagu
rowerowego wzdhiz torow kolejowych.
. Wykonanie ciaggu rOWerowego
Projekt . . .
- w ul. Waskiej - polaczenie z istniejaca
Miejscowego Planu L .
. droga dla roweréw i droga dla pieszych
L . Zagospodarowania . e
Sierpien Na etapie w ul. Piaseczynskiej oraz poprzez
71. . Przestrzennego . 4
2020 opracowania . projektowany wiadukt rowerowy nad
centrum miasta . . . .
. . torami kolejowymi potaczenie
Konstancin-Jeziorna . .
. - z ul. Saneczkowa. Zaprojektowanie
—rejon ul. Kolejowa
uktadu wewnetrznego ruchu rowerowego,
ktéry bedzie polaczony z istniejaca droga
dla rowerow i drogg dla pieszych w ul.
Piaseczynskiej
Projekt Miejscowego
Sierpien Na etapie Planu Zagospodarowania Nie zawiera wykonania infrastruktury
72. . Przestrzennego .
2020 opracowania rowerowej.
terenu Kawegczyna
Zachodniego
73 Kwiecien Na etapie Projekt Miejscowego Zawiera plany infrastruktury rowerowej.
' 2020 opracowania Planu Zagospodarowania | Wykonanie ciggu rOWErowego
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Lp. DRVEL Uc_h T Obszar opracowania Uwagi/opinie
opracowania /projektowane
Przestrzennego w ul. Muchomora oraz ul. Saneczkowej.
obszaru potnocno Zaprojektowanie uktadu wewnetrznego
-zachodniego ruchu  rowerowego, ktory  bedzie
czesci miasta pofaczony, w kierunku ul. Prawdziwka
Konstancin-Jeziorna (m. st. Warszawa). Nalezy w planach
—Etap 4 uwzgledni¢ realizacj¢ ciagu rowerowego
w ulicy wzdhuz toréw kolejowych
Nie zawiera wykonania infrastruktury
rowerowej. Nalezy w planach uwzglednic¢
Projekt Miejscowego realizacje ciggu rOWerowego
Listopad Na etapie Planu Zagospodarowania | w ul.  Elektrycznej — ul. Suwalskigj
74. 2019 opracowania Przestrzenr)ego — ul.  Przyrzecze do  polaczenia
obszaru Skolimowa z ul. Chylickg. Zaprojektowanie uktadu
wschodniego wewnetrznego ruchu rowerowego, ktory
bedzie  potaczony od w/w  do
ul. Putawskiego.
Zawiera plany infrastruktury rowerowej.
Projekt Miejscowego Wykonanie ciggu rowerowego
Planu Zagospodarowania | w ul. Kolobrzeskiej od ul. Putaskiego do
Na etapie Przestrzenr]ego z ul. Glowa_ckie_go, w ul. Glowackiego _o_d
75. 2020 opracowania obszaru Skolimowa rowu Jeziorki do ul. Kabackiej,
pdnocnego — rejon ul. Kabackiej od ul. Glowackiego do
ul. Kotobrzeskiej ul. Torunskiej oraz ul. wewngtrzng
i Putaskiego — Etap |1 polaczenie ul. Kotobrzeskiej
z ul. Kabacka.
Projekt Miejscowego
L, . Planu Zagospodarowania | Zawiera plany infrastruktury rowerowej.
Sierpien Na etapie . .
76. 2020 opracowania Przestrzennego Wykonanie ciagu rowerowego
Stomczyna zachodniego | w ul. Wilanowskiej i w ul. Jabloniowe;.
i terendw przylegtych
Projekt Miejscowego
Planu Zagospodarowania
77 Wrzesien Na etapie Przestrzgnmnego Zawiera wykonanie infrastruktury
' 2020 opracowania Obsza.n% potnocno- rowerowej.*
zachodniej czesci miasta
Konstancin-Jeziorna
—Etap 2
Projekt Miejscowego
Kwiecien Na etapie Planu Zagospodarowania Nie zawiera wykonania infrastruktury
8. 2020 opracowania Przestrzennego rowerowej
dla dziatki nr ew. 6/3 '
z obrebu 03-23
Projekt Miejscowego
Planu Zagospodarowania
Przestrzennego
79 Lipiec Na etapie obszaru Skolimowa Nie zawiera wykonania infrastruktury
' 2020 opracowania Potnocnego roOwWerowe;j.
—rejon ulic
Kotobrzeskiej
i Pulaskiego — etap 1
Projekt Miejscowego
Sierpien Na etapie Planu Zagospodarowania Nie zawiera wykonania infrastruktury
80. 2020 opracowania Przestrzennego rowerowej
dla dzialki nr ew. 53/31 z '
obrebu 03-16
81 Sierpien Na etapie Projekt Miejscowego Nie zawiera wykonania infrastruktury
) 2020 opracowania Planu Zagospodarowania rowerowej.
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Lp. Delic. . Uc_hwalone Obszar opracowania Uwagi/opinie
opracowania /projektowane
Przestrzennego terenu
obejmujacego
obreb geodezyjny
03-32 —etap 1

Projekt Miejscowego
Planu Zagospodarowania
Przestrzennego centralne

czesci terenu wsi
Bielawa

82 Lipiec Na etapie

Zawiera wykonanie infrastruktury
2020 opracowania

rowerowej.

83 Na potrzeby realizacji projektu zostaly przeanalizowane dokumenty umieszczonymi na portalu G-SIP
" | Konstancin-Jeziorna (GIS) http://gsip.konstancinjeziorna.pl [dostep:19.10.2020]

Tabela nr 17. Analiza studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy
Konstancin-Jeziorna (Uchwata Nr 97/111/17/99 Rady Miejskiej Konstancin-Jeziorna z dnia 27 grudnia 1999 r.).

Lp. Rozdzial/Cele Zapisy dotyczace infrastruktury rowerowej

Dla funkcji ustugowe;j zaktada sig:
2. Realizacje ustug dla kuracjuszy uzdrowiska i przyjezdnych (w tym na pobyt

Rozdzial I $wiagteczny 1 dluzszy) oraz statych mieszkancow miasta i gminy na obszarze
1 CELE ROZWO U calej strefy uzdrowiskowej i wybranych terenach. Ushigi te, to przede
' FUNKCJIE GMINY wszystkim urzadzenia i obiekty rekreacyjno-sportowe (baseny i sale sportowe,

boiska, $ciezki zdrowia, $ciezki rowerowe, szlaki turystyczne), baza
gastronomiczno-ustugowa, pola biwakowe i parkingi wraz z sezonowym
zapleczem gastronomiczno-handlowym.

Rozdziat V.
KIERUNKI 4. 5) ustala si¢ konieczno$¢ opracowania specjalistycznego, szczegdétowego studium
5 ROZWOQOJU o charakterze zmian w organizacji ruchu. W opracowaniu tym nalezy wskazac
' KOMUNIKACII sie¢ ciggow spacerowych, pieszych i rowerowych, w tym powigzan miejsc
| UZBROJENIA rekreacji, turystyki i wypoczynku z Warszaw3.

KOMUNIKACJA

Powyzsze zapisy i1 informacje zostaty uwzglednione w przedmiotowym opracowaniu.

12. WNIOSKI Z PRZEPROWADZONYCH OBSERWACJI | ANALIZY
DO DALSZYCH PRAC

Wykonawca po dokonaniu poglebionej analizy pozyskanych informacji i materialdw oraz
obserwacji wlasnych w terenie, rekomenduje ponizsze rozwigzania celem stworzenia spojnej,

bezpiecznej i komfortowej infrastruktury rowerowej na terenie miasta i gminy Konstancin
-Jeziorna.

12.1. Rekomendacje dla istniejacej infrastruktury rowerowej
Tabela nr 18. Rekomendacje dla istniejacej infrastruktury rowerowej.

Lokalizacja
Lp. nazwa ulicy Rodzaj infrastruktury Rekomendacja
dlugosé
(od granicy Droga dla rowerow Modernizacja catego odcinka.
zm. st. (102 m). Stworzenie na catej dlugosci drogi dla roweréw
Warszawa) Przejazd dla i drogi dla pieszych.
1. ul. Warszawska | rowerzystow wjazdu do Na drodze dla roweréw — nawierzchnia asfaltowa.
(do ul. CH (11 m). Na drodze dla pieszych bez zmian,
Mirkowskiej) Droga dla rowerow nawierzchnia z kostki betonowe;j.
1461m (10 m). Przejazdy dla rowerzystow przez jezdni¢ w kolorze
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Lp.

Lokalizacja
nazwa ulicy
dlugosé

Rodzaj infrastruktury

Rekomendacja

Przejazd dla
rowerzystow przez
ul. Warszawska
(16 m).
Droga dla rowerow
i pieszych (216 m).
Droga dla pieszych
i droga dla roweréw
(265 m).
Przejazddla
rowerzystow przy
McDonalds (16 m).
Droga dla pieszych
i droga dla rowerow
(220 m).
Przejazd dla
rowerzystow wjazdu
do CH (7 m).
Droga dla pieszych
idroga dla rowerow
(206 m).
Przejazd dla
rOWerzystow przez
ul. Scienna (6 m).
Droga dla pieszych
i droga dla rowerow
(55 m).
Przejazd dla
rowerzystow, rondo
z ul. Borowa
(25 m).
Droga dla pieszych
i droga dla rowerow
(90 m).
Droga dla rowerow
(136 m).
Przejazd dla
rowerzystow przez
ul. Lipowa (6 m).
Droga dla rowerow
(60 m).
Przejazd dla
rowerzystow przez
ul. Mirkowska
(14 m).
Droga dla rowerow,
droga dla pieszych
idroga dla rowerow,
droga dla rowerow
i pieszych
- nawierzchnia kostka
betonowa.
Przejazd dla
TOWerzystow
- nawierzchnia
asfaltowa.

czerwonym (malowanie grubowarstwowe
chemoutwardzalne) wraz z oznakowaniem poziomym.
Wprowadzi¢ na calej dlugosci zgodnie z przepisami
oznakowanie pionowe - znak C-13/16 z linig pionowg
oraz oznakowanie poziome znaki P-23 i P-26
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Lp.

Lokalizacja
nazwa ulicy
dlugosé

Rodzaj infrastruktury

Rekomendacja

(od ul.
Warszawskiej)
ul. Mirkowska
(do al. Wojska

Polskiego)
1810 m

Droga dla rowerow
i pieszych (164 m).
Przejazd dla
rowerzystow przez
ul. Willowa (6 m).
Droga dla rowerow
i pieszych (99 m).
Przejazd dla
rowerzystow przez
ul. Krolewska
(10 m).

Droga dla rowerow i

pieszych (152 m).
Przejazd dla
rowerzystow przez
ul. Brzozowa
(6 m).
Droga dla rowerdéw
i pieszych (138 m).
Przejazd dla
rowerzystow przez
ul. Sosnowa (5 m).
Droga dla rowerow
i pieszych (109 m).
Brak przejazdu dla
rowerzystow przez
ul. Mirkowska.
Przejazdu dla
rowerzystow przez
ul. Bielawska
(14 m).
Droga dla rowerow
i pieszych (90 m).
Przejazd przez linig
kolejowa (30 m).
Most na Jeziorka
(62 m).
Droga dla rowerow
i pieszych (925 m).
Droga dla roweréw
i pieszych - naw.
kostka betonowa.
Przejazd dla
rowerzystow
— naw. asfaltowa.

Btedne oznakowanie.
Jest znak C-13/16 z linig pionowa przy szer. 2,3 m.
Modernizacja calego odcinka i wykonanie drogi dla
rowerow szer. 2,0 m (nawierzchnia asfaltowa) + drogi
dla pieszych 1,5 m (nawierzchnia z kostki betonowej).
Wprowadzenie przejazdu dla rowerzystow (w kolorze
czerwonym) na rondzie (ul. Bielawska, ul. Mirkowska)
oraz na wszystkich skrzyzowaniach z ul. poprzecznymi.
Potaczenie drogi dla rowerdw i drogi dla pieszych
z al. Wojska Polskiego (DW 721).
Drogg dla rowerdéw nalezy poprowadzi¢
za przystankami autobusowymi.

Przejazdy dla rowerzystow przez jezdni¢ w kolorze
czerwonym (malowanie grubowarstwowe
chemoutwardzalne) wraz z oznakowaniem poziomym.

Wprowadzi¢ na calej dlugosci zgodnie z przepisami
oznakowanie pionowe - znak C-13/16 z linig pionowg
oraz

oznakowanie poziome znaki P-23 i P-26

(od ul. Torowej)
ul. Piaseczynska
(do ronda Armii
Krajowej)
540 m

Przejazd dla
rOwWerzystow przez
ul. Torowa (5 m).
Droga dla pieszych
idroga dla rowerow
(22 m).
Przejazd dla
rowerzystow przez
ul. Piaseczynska
(8 m).

Droga dla pieszych
idroga dla rowerow

Przejazdy dla rowerzystow przez jezdni¢ w kolorze
czerwonym (malowanie grubowarstwowe
chemoutwardzalne) wraz z oznakowaniem poziomym.

Wprowadzi¢ na calej dlugosci zgodnie z przepisami
oznakowanie pionowe - znak C-13/16 z linig pionowa
oraz oznakowanie poziome znaki P-23 i P-26
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Lokalizacja
Lp. nazwa ulicy Rodzaj infrastruktury Rekomendacja
dlugosé
(9 m).
Przejazd dla
roOwWerzystow przez
ul. Skolimowska
(7 m).
Droga dla pieszych
i droga dla rowerow
(489 m).
Droga dla pieszych
idroga dla rowerow
- nawierzchnia kostka
betonowa.
Przejazd dla
rowerzystow
— haw. asfaltowa.
(od ul. , .
A Droga dla rowerow Blgdne oznakowanie.
Sienkiewicza) - . .
4 Park Zdrojowy i pieszych. Jest znak C—13/1.6'z linig pozioma.
' L Nawierzchnia kostka Na tarczy znak C-16 powinien by¢ nad znakiem C-13
(do ul. Matejki) - . . .
197 m betonowa. oraz oznakowanie poziome znaki P-23 i P-26
S;?II(J I.Z(I;/Irz['e g ki) Dro%a icggzrocv':erow Bledne oznakowanie.
jowy I pieszych. Jest znak C-13/16 z linig pozioma.
5. (do ul. Nawierzchnia kostka .. f .
A Na tarczy znak C-16 powinien by¢ nad znakiem C-13
Sienkiewicza) betonowa + plyty oraz oznakowanie poziome znaki P-23 i P-26
443 m granitowe. P
(od ul. Zrédlanej)
Park Zdrojowy . Brak oznakowania pionowego znak F-19
ul. Pas ruchu dla roweréw. . .
. . . oraz oznakowania poziomego znak P-23 oraz strzalkg
6. Kraszewskiego Nawierzchnia Kierunkowa na worost znak P-8r
(do Bulwaru im. asfaltowa. (280 dni?: , reklz)men dacia)
prof. J. Haftka) & 13
60 m
(od ul.
Kraszewskiego) Droga dla pieszych
Park Zdrojowy -rog P y, Wprowadzi¢ na catej dtugosci zgodnie z przepisami
d i droga dla rowerow. o L
7. Bulwaru im. < . oznakowanie pionowe - znak C-13/16 z linig pionowg
Nawierzchnia kostka . . - X
prof. J. Haftka oraz oznakowanie poziome znaki P-23 i P-26
. . betonowa.
(do ul. Szpitalnej)
710 m
(od Bulwaru im. Nalezy rozpatrzy¢ mf)z.llwosc poszerzenia ciaggu na catej
. dhugosci 0 0,5mdo szer. 3,5m
prof. J. Haftka) Droga dla rowerow . ; . X . .
S . i wprowadzenie drogi dla roweréw dwukierunkowej
wzdluz Jeziorki i pieszych. . .
8. . . 0 szer. 2,0 m oraz drogi dla pieszych szer. 1,5 m.
(do ul. Nawierzchnia kostka - . . - L
. Wprowadzi¢ na catej dlugos$ci zgodnie z przepisami
Warszawskiej) betonowa. L e
892 m oznakowanie pionowe - znak C-13/16 z linig pionow3g
oraz oznakowanie poziome znaki P-23 i P-26
(od trasy wzdtuz
Jeziorki Droga dla pieszych L . .
. . . Brak oznakowania pionowego i poziomego.
- Jaz Imberfal) i droga dla rower6w. Wprowadzi¢ na catej dtugosci zgodnie z przepisami
9. most ul. Nawierzchnia kostka P R g przepis:
o oznakowanie pionowe - znak C-13/16 z linig pionowg
Warszawska betonowa + zywiczno - ; - X
L oraz oznakowanie poziome znaki P-23 i P-26
(do kapliczki) betonowa.
115m
(styk z gm. Droga dla rowerow. Uwaga ogolna.
10. Piaseczno, Nawierzchnia Nie nalezy stosowac tego typu rozwigzan tj. po jednej

od ul. Piaskowej)

asfaltowa.

stronie jezdni, chodnik po drugiej stronie droga
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Lokalizacja
Lp. nazwa ulicy Rodzaj infrastruktury Rekomendacja
dlugosé
ul. Brak przejazdu dla dla rowerow
Przesmyckiego rowerzystow przez (brak bezpiecznego wejscia i wyjscia z posesji).
(styk z gm. ul. Duga. Nalezy zlikwidowac¢ droge dla rowerdéw po stronie
Piaseczno, zachodniej ulicy i wprowadzi¢ ograniczenie predkosci
do ul. Grechuty) do 30 km/h poprzez nadanie pierwszenstwa ruchowi
729 m pieszemu i rowerowemu wraz ze znakiem P-27
(ulica rowerowa na wzor rozwigzan stosowanych
w Holandii i Belgi).
Przejazdy dla rowerzystow przez ul. Dtuga w kolorze
czerwonym (malowanie grubowarstwowe
chemoutwardzalne) wraz z oznakowaniem poziomym.
- Pas ruchu dla rowerow Blgdne rozwigzanie oraz oznakowanie, znak C-13.
(od ronda im. D. . . . X
Siedzikowny) (2 7.71 m). Nie nalezy s.tosowac dwuklerunkowego ruf:hu rowerowego
ul. Warecka Przejazd dla na pasie ruchu dla rowerdw po jednej stronie jezdni.
' (do ul rowerzystow przez Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie paséw ruchu dla rowerdw
11. S ul. Zalesng (20 m). (szer. 1,5 m) po obu stronach ul. Wareckiej wraz
Zawiejskiej styk . . . .
. Pas ruchu dla rowerow z oznakowaniem pionowym znakiem F-19 oraz
z gm. Gora - . .
- (146 m). oznakowaniem poziomym znakiem P-23 oraz strzatka
Kalwaria) . . X
2937 m Nawierzchnia kierunkowg na wprost znak P-8r
asfaltowa. (zgodnie z rekomendacja)
Bledne oznakowanie.
Jest znak C-13/16 z linig pozioma.
(od skrzyzowania Na tarczy znak C-16 powinien by¢ nad znakiem C-13.
z ul. Bielawska) Droga dla rowerow Nalezy rozpatrzy¢ mozliwo$¢ poszerzenia ciggu na calej
12 ul. Lipowa i pieszych. dlugosci 0 0,5 m do szer. 3,5 m i wprowadzenie drogi
" | (do skrzyzowania Nawierzchnia kostka dla rowerow dwukierunkowej o szer. 2,0 m oraz drogi
z ul. Powsinska) betonowa. dla pieszych szer. 1,5 m. Wprowadzi¢ na catej dtugosci
156 m zgodnie z przepisami oznakowanie pionowe
- znak C-13/16 z linig pionowg
oraz oznakowanie poziome znaki P-23 i P-26
Uwaga ogodlna.
Nie nalezy stosowac tego typu rozwigzan tj. po jedne;j
Droga dla roweréw stronie jezdni, chodnik po Qruglej stronie droga
. . - dla rowerow
(do skrzyzowania i pieszych (120 m). . A .
. : ; (brak bezpiecznego wejscia i wyjscia z posesji).
z ul. Lipowg) Nawierzchnia kostka L . . .
., Nalezy zlikwidowa¢ droge dla roweréw po stronie
ul. Powsinska betonowa. o e .
13. . . . wschodniej ulicy i1 rozpatrzyé mozliwo$¢ poszerzenia
(do skrzyzowania Droga dla rowerdéw . . g
. ciggu na calej dlugosci o 0,5 m do szer. 3,5 m
z ul. Wspdlna) (65 m). . . ; , . .
185 m Nawierzchnia i wprowadzenie drogi dla roweréw dwukierunkowej
o szer. 2,0 m oraz drogi dla pieszych szer. 1,5 m.
asfaltowa. . . L . L
Wprowadzi¢ na calej dtugosci zgodnie z przepisami
oznakowanie pionowe - znak C-13/16 z linig pionowsa
oraz oznakowanie poziome znaki P-23 i P-26
Uwaga ogodlna.
Nie nalezy stosowac tego typu rozwigzan tj. po jednej
stronie jezdni, chodnik po drugiej stronie droga
. . dla rowerow
(od skrzyzowania . p e e .
., (brak bezpiecznego wejscia 1 wyjscia z posesji).
z ul. Powsinska) . L ) . g
ul. Wspélna Droga dla rowerow. Nalezy zlikwidowac¢ droge dla roweréw po stronie
14, (do s.kr IZ)owania Nawierzchnia potudniowej ulicy i wprowadzi¢ ograniczenie predkosci
2 ul ég ciania) asfaltowa. do 30 km/h poprzez nadanie pierwszenstwa ruchowi
'105 m pieszemu i rowerowemu wraz ze znakiem P-27

(ulica rowerowa na wzor rozwigzan stosowanych
w Holandii i Belgi).
Przejazdy dla rowerzystow przez ul. Diuga w kolorze
czerwonym (malowanie grubowarstwowe
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Lokalizacja
Lp. nazwa ulicy Rodzaj infrastruktury Rekomendacja
dlugosé
chemoutwardzalne) wraz z oznakowaniem poziomym.
Uwaga ogo6lna.
Nie nalezy stosowac tego typu rozwigzan tj. po jednej
stronie jezdni, chodnik po drugiej stronie droga
dla rowerow
(od skrzyzowania (brak bezpiecznego wejscia i wyjscia z posesji).
z ul. Wspolnag) . Nalezy zlikwidowac¢ drogg dla rowerdw po stronie
. Droga dla rowerow. TR o . . L
15, ul. Boc.lanla . Nawierzchnia wschodniej ulicy i wprowadpc ograniczenie pre;dkosg
(do skrzyzowania do 30 km/h poprzez nadanie pierwszenstwa ruchowi
asfaltowa. - : :
z ul. Okrzewska) pieszemu i rowerowemu wraz ze znakiem P-27
50 m (ulica rowerowa na wzor rozwigzan stosowanych
w Holandii i Belgi).
Przejazdy dla rowerzystow przez ul. Diuga w kolorze
czerwonym (malowanie grubowarstwowe
chemoutwardzalne) wraz z 0znakowaniem poziomym.
Uwaga ogodlna.
Nie nalezy stosowac tego typu rozwigzan tj. po jednej
stronie jezdni, chodnik po drugiej stronie droga
dla rowerow
(brak bezpiecznego wejscia i wyjscia z posesji).
Droga dla rowerow Nalezy zlikwidowa¢ droge dla rower6w po stronie
(od skrzyzowania (125 m). wschodniej ulicy i wprowadzi¢ ograniczenie predkosci
z ul. Bociania) Nawierzchnia do 30 km/h poprzez nadanie pierwszenstwa ruchowi
16 ul. Okrzewska asfaltowa. pieszemu i rowerowemu wraz ze znakiem P-27
' (do konca m. Pasy ruchu dla (ulica rowerowa na wzor rozwigzan stosowanych
Bielawa) rowerow (35 m). w Holandii i Belgi).
160 m Nawierzchnia Przejazdy dla rowerzystow przez ul. Dluga w kolorze
asfaltowa. czerwonym (malowanie grubowarstwowe
chemoutwardzalne) wraz z oznakowaniem poziomym.
Na pasach ruchu dla rower6w nalezy wprowadzi¢
oznakowanie pionowe F-19 oraz poziome strzatka
kierunkowa na wprost znak P-8r
(zgodnie z rekomendacja)
17. | Razem dlugo$¢ infrastruktury dla roweréw 10550

12.2. Rekomendacje dla istniejacych szlakéw rowerowych

Tabela nr 19. Zestawienie szlakow rowerowych wraz z rekomendacja.

Nazwa
Lp. SR Opis przebiegu szlaku Rekomendacja
rowerowego
dlugos$é
Poczatek: styk z m. st. Warszawa | Szlak rowerowy o znaczeniu regionalnym.
(skrzyzowanie ul. Prawdziwkowa) | Brak spdjnego liniowego (pionowego)
Niebieski ul. Muchomora - ul. Saneczkowa - przejazd | oznakowania szlaku rowerowego. Nalezy
Szlak kolejowy - ul. Waska - ul. Torowa - | wprowadzi¢ oznakowanie szlaku
Rowerowy | przejazd przez ul. Piaseczynska - ul. | rowerowego zgodnie  z przepisami
1 Szlak Skolimowska - ul. Szkolna - ul. Elektryczna | z zastosowaniem oznakowania znakami: R-1,
' rowerowy - droga dla roweréw i pieszych w kierunku | R-1a, R-1b, R-3, R-4, R-4a, R-4b, R-4c,
o0 znaczeniu | Parku Zdrojowego - przez most parkowy | R-4d, R-4e. Majac na uwadze do$wiadczenie
regionalnym. | przez na Jeziorce - Bulwar im. prof. J. | wykonawcy  zwigzane z realizacja
12541 m Haftka - przy Tezni Solankowej- ul. Matejki | oznakowania ~ pionowego szlakow/tras
- przejazd przez ul. Pilsudskiego - ul. | rowerowych zaleca si¢  zastosowanie
Matejki - ul. Mickiewicza - przejazd przez | materiatdw kompozytowych do wykonania
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Nazwa
Lp. S Opis przebiegu szlaku Rekomendacja
rowerowego
dhugos¢
ul. Wilanowskg - ul. Literatbw - ul. | tarcz i tabliczek znakéw oraz stupkéw do ich
Baczynskiego — ul. Podlaska - przejazd | montazu. Poprawa nawierzchni.
przez DW 868 w m. Cieciszew - drogami
gminnymi do m. Dabréwka do styki z gm.
Gora Kalwaria.
Szlak rowerowy o znaczeniu lokalnym. Brak
przejezdnosci na odcinku od ul. Partyzantow
przez obszar lesny. Brak spdjnego liniowego
., Poczatek: styk z Niebieskim Szlakiem (pionowego) oznakowanla szlak.l{
Zo6tty . . e rowerowego. Nalezy wprowadzi¢
Czarnym (skrzyzowanie ul. Gosciniec) ul. - .
Szlak , . ) oznakowanie szlaku rowerowego zgodnie
Partyzantow w kierunku wschodnim - droga s . .
Rowerowy 17267 Ias - praciazd orzez ul. Warecka - ul. | 2 Przepisami z zastosowaniem oznakowania
Szlak ~ | Pr2e2 'as - praejazd przcz ul. Warceka = UL | ;papami: R-1, R-1a, R-1b, R-3, R-4, R-4a,
2. Zalesna - ul. Topolowa - wjazd do .
rowerowy . . . R-4b, R-4c, R-4d, R-4e. Majac na uwadze
; Chojnowskiego  Parku  Krajobrazowego o . .

0 znaczeniu . doswiadczenie wykonawcy zwigzane
| (droga pozarowa 15 oraz 14) - ul. Do Lasu - L : .
okalnym. - z realizacja  0znakowania  pionowego

styk z Czarnym Szlakiem Rowerowym , 4
5832m . . S szlakow/tras  rowerowych  zaleca  si¢
(skrzyzowanie z ul. Potulickich). . ..
zastosowanie materialdw kompozytowych do
wykonania tarcz i tabliczek znakow oraz
stupkéw do ich montazu. Poprawa
nawierzchni.
Szlak rowerowy 0 znaczeniu lokalnym. Brak
spdjnego liniowego (pionowego)
Poczatek: styk z Niebieskim Szlakiem oznakowar}}a szlaku TOWETOWEEO. Nalezy
Czarny Rowerow (skrzyzowanie ul. Literatow) wprowadzi¢ oznakowanie szlaku
Szlak ym {SKIzy - oY) | rowerowego  zgodnie  z  przepisami
droga gminna w kierunku ul. Wilanowskiej - . . "
Rowerowy creiard przez ul. Wilanowska - ul. Do Lasu | 2 zastosowaniem oznakowania znakami: R-1,
Szlak przejazc przez U - R-1a, R-1b, R-3, R-4, R-4a, R-4b, R-4c,
3. - ul. Potulickich - przejazd przez ul. . A )
rowerowy . L R-4d, R-4e. Majac na uwadze dos$wiadczenie
: Warecka - ul. Chylicka - ul. Gosciniec - ul. . o
0 znaczeniu . ) . wykonawcy zwigzane z realizacja
Partyzantow - styk z gming Piaseczno . . .
lokalnym. - . | oznakowania  pionowego szlakow/tras
(wjazd do Rezerwatu Przyrody, Las Kabacki 4 .
6541 m im. S. Starzyfskiego) rowerowych  zaleca si¢  zastosowanie
T ynskicg materialow kompozytowych do wykonania
tarcz i tabliczek znakow oraz shupkow do ich
montazu. Poprawa nawierzchni.
Szlak rowerowy o0 znaczeniu regionalnym.
Brak  przejezdnosci na  odcinku  od
ul. Mirkowskiej po wale
przeciwpowodziowym po stronie pdinocnej
Poczatek: przeprawa promowa Konstancin- | Jeziorki do mostu u ujscia Jeziorki do Wisly.
Czerwony | Karczew w m. Gassy — DW 715 — DG | Brak spojnego liniowego (pionowego)
Szlak w kierunku watu przeciwpowodziowego — | oznakowania szlaku rowerowego. Nalezy
Rowerowy | po wale przeciwpowodziowym do mostu na | wprowadzi¢ oznakowanie szlaku
4 Szlak uj$ciu Jeziorki - przez ul. Mirkowska — | rowerowego  zgodnie  z przepisami
' rowerowy | przez ul. Warszawska - przy grobli wzdtuz | z zastosowaniem oznakowania znakami: R-1,

0 znaczeniu | Jeziorki — przez most Parkowy na Jeziorce - | R-1a, R-1b, R-3, R-4, R-4a, R-4b, R-4c,
lokalnym. Bulwar im. prof. J. Haftka — ul. Szpitalna — | R-4d, R-4e. Majac na uwadze do$wiadczenie
16 888 m ul. Graniczna — ul. Akacjowa — styk z gm. | wykonawcy  zwigzane z realizacja

Piaseczno. oznakowania pionowego szlakow/tras
rowerowych  zaleca si¢  zastosowanie
materialtdow kompozytowych do wykonania
tarcz i tabliczek znakow oraz shupkow do ich
montazu. Poprawa nawierzchni.

5 Wislana Poczatek: styk z m. st. Warszawa na wale | Szlak rowerowy na etapie planowania do
' Trasa przeciwpowodziowym rzeki Wisty — |realizacji na  obszarze = wojewodztwa
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Nazwa
Lp. SR Opis przebiegu szlaku Rekomendacja
rowerowego
dlugos$é
Rowerowa | planowany przebieg po koronie watu do | mazowieckiego (w tym gminy Konstancin-
Szlak styku z gm. Gora Kalwaria w m. Dgbowka. | Jeziorna). Zgodnie z zatozeniami
rowerowy Mazowieckiego Biura Planowania
0 znaczeniu Regionalnego w Warszawie nalezy wykonaé
krajowym. Wi$lang Tras¢ Rowerowa po koronie watu
12142 m przeciwpowodziowego z  zastosowaniem
nawierzchni asfaltowej wraz
z oznakowaniem pionowym i poziomym.
Szlak rowerowy 0 znaczeniu regionalnym.
Brak  przejezdnosci na  odcinku  od
ul. Mirkowskiej po wale
przeciwpowodziowym po stronie pdinocnej
Jeziorki do mostu u uj$cia Jeziorki do Wisty.
Chojnowski Brak spdjnego liniowego (pionowego)
Szlak oznakowania szlaku rowerowego. Nalezy
ROWEIOWY | 4 stvicu nr 2 2 m. st. Warszawa w kierunku | YPrOWadzic oznakowanie szlaku
6. Szlak Lasu Kabackiego do styku nr 25 z gming rOWErowego zgodnie z przepllsaml
I’OWGTOWY Piaseczno ul. Wilanowska. Z zastosowaniem oznakowania znakami: R-1,
0 znaczeniu R-la, R-1b, R-3, R-4, R-4a, R-4b, R-4c,
lokalnym. R-4d, R-4e. Majac na uwadze doswiadczenie
195 m wykonawcy zZwigzane z realizacja
oznakowania  pionowego szlakow/tras
rowerowych  zaleca si¢  zastosowanie
materiatow kompozytowych do wykonania
tarcz i tabliczek znakow oraz stupkow do ich
montazu. Poprawa nawierzchni.
6. Razem 54139 m
dhugosé

12.3. Rekomendacje lokalizacji stacji rowerowych

Tabela nr 20. Zestawienie istniejacych i planowanych lokalizacji stacji rowerowych KONSTANCINSKI
ROWER MIEJSKI.

. . Stacja rowerowa .
Lp. Lokalizacja, nazwa ulicy e Nr na mapie
istniejaca/ planowana
1. | ul. Warszawska 6081 - Klarysew istniejgca 1
2. | ul. Wilanowska 6082 - Grapa istniejaca 2
3. | ul. Sienkiewicza 6083 - Park Zdrojowy istniejgca 3
4. | ul. Prusa 6084 - Skolimoéw istniejaca 4
5. | ul. Mirkowska/Biblioteka 6085 - Mirkow istniejaca 5
6. | ul. Ogrodowa 6086 - Stary Ratusz istniejgca 6
ul. Pulaskiego skrzyzowanie z ul. Kolobrzeska
7 (w okolicy przystanku autobusowego Kotobrzeska 02) planowana !
8 ul. Pulaskiego lanowana 8
" | (wokoalicy przystanku autobusowego Rozjazd Oborski 01) P
ul. Wilanowska skrzyzowanie z ul. Do Lasu
% (w okolicy przystanku autobusowego Do Lasu 01) planowana 9
10 ul. Wilanowska skrzyzowanie z ul. Jabloniowa lanowana 10
" | (w okolicy przystanku autobusowego Jabtoniowa 02) P
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Stacja rowerowa

Lp. Lokalizacja, nazwa ulicy PR Nr na mapie
istniejaca/ planowana
11 ul. Lipowa skrzyzowanie z ul. Powsinska lanowana 11
" | (w okolicy przystanku autobusowego Lipowa 02 P
12. Razem 11
12.4. Rekomendacje lokalizacji wiat rowerowych
Tabela nr 21. Zestawienie istniejacych i planowanych lokalizacji wiat rowerowych.
N . Wiata rowerowa q
Lp. Lokalizacja - nazwa ulicy R Nr na mapie
istniejagca/planowana

1. | ul. Warszawska 36 istniejgca 12

2. | ul. Warszawska 62 istniejaca 13

3. | ul. Wilanowska 4 istniejaca 14

4. | ul. Kolejowa 31 istniejaca 15

5. | ul. Wojewddzka 12 (Szkota Podstawowa nr 1) planowana 16

6. ul. Zerom§klego 15 (Szkota Podstawowa nr 2, im Stefana planowana 17

Zeromskiego
ul. Bielawska 57 (Szkota Podstawowa nr 3, im. ks. Jana
7. . planowana 18
Twardowskiego

8. | ul. Wilanowska 218, Stomczyn (Szkota Podstawowa nr 4) planowana 19

9. | ul. Szkolna 7 (Szkota Podstawowa Integracyjna nr 5) planowana 20

10. | Opacz 9 (Szkota Podstawowa nr 6, im. Macieja Rataja) planowana 21

11. | ul. Zeromskiego 12 (Gminny Osrodek Sportu i Rekreacji) planowana 22

12. | ul. Moniuszki 22b (biblioteka) planowana 23

13. | ul. Mirkowska 39a (biblioteka) planowana 24

14. | Grapa ul. Sobieskiego 13 (biblioteka filia) planowana 25

15. | Opacz 8 (biblioteka filia) planowana 26

16. | Stomczyn ul. Wislana 83 (biblioteka filia) planowana 27

17. Razem 16

12.5. Rekomendacje lokalizacji stojakéw, wiat, parkingéw rowerowych przy

zakladach pracy
Tabela nr 22. Miejsca pracy (uwzgledniono najwigksze zaktady/obiekty biurowe) na terenie gminy Konstancin
-Jeziorna.
Lp. Nazwa Adres Nr na mapie
1. Polskie Sieci Elektroenergetyczne ul. Warszawska 165 34
2. Gminny Punkt Selektywnej Zbiorki Opadéw Komunalnych ul. Mirkowska 43C 35
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3. Fadromex ul. Nadbrzeze 164 36
4, Konstans ul. Mirkowska 45 37
5. Rolniczy Zaktad Doswiadczalny Wilanéw-Obory Obory 8 38
6. Razem &

12.6. Rekomendacje lokalizacji stojakow, wiat, parkingéw rowerowych przy

punktach handlowo - ustugowych

Tabela nr 23. Punkty handlowo-ustugowe (uwzglgdniono najwigksze obiekty) na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.

Lp. Nazwa Adres Nr na mapie
1. | Obiekt handlowo ustugowy (Carrefour Market) ul. Warszawska 171 39
2. | Obiekt handlowo ustugowy (Auchan Supermarket) ul. Warszawska 94 40
3. | Obiekt handlowo ustugowy (Biedronka) ul. Warszawska 95 41
4. | Obiekt handlowo ushugowy (API Market) ul. Warszawska 63 42
5. | Obiekt handlowo uslugowy (Stara Papiernia) al. Wojska Polskiego 3 43
6. | Obiekt handlowy (Targowisko Grappa) al. Wojska Polskiego 44
7 Teren handlowo — ustugowy (rondo u zbiegu ulic ul. .Warsza’wEI;/a/ 4

' Warszawskiej, Piaseczynskiej i Biclawskiej) Plas_eczyns 5
’ Bielawska
8. Razem 7

12.7. Rekomendacje lokalizacji stojakow, wiat, parkingdw rowerowych przy

obiektach rekreacji, sportu, kultury

Tabela nr 24. Obiekty rekreacji/sportu/kultury na terenie gminy Konstancin-Jeziorna.

Lp. Nazwa Adres Nr na mapie
1. Park Zdrojowy ul. Zrédlana 12 46

2. Chojnowski Park Krajobrazowy Konstancin-Jeziorna 47

3. Rezerwat L¢gi Oborskie Konstancin-Jeziorna 48

4. Rezerwat Olszyna Lyczynska Konstancin-Jeziorna 49

5. Rezerwat Skarpa Oborska Konstancin-Jeziorna 50

6. Gminny O$rodek Sportu i Rekreacji ul. Zeromskiego 12 51

7. Konstancinski Dom Kultury ,,Hugonéwka” ul. Mostowa 15 52

8. Konstancinski Dom Kultury ul. Anny Walentynowicz 18 53

9. Dom Pracy Tworczej im. Bolestawa Prusa ul. Literatow 2 54
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Lp. Nazwa Adres Nr na mapie
10 Zesp6t patacowo — parkowy w Oborach ul. Literatow 2 55
12 Dom Pracy Tworczej Stowarzyszenia Autorow ZAiKS ul. Jana Sobieskiego 21 56
13. Muzeum Papiernictwa ul. Mirkowska 45 57
14. Muzeum Villa la Fleur ul. Szpitalna 14 58
15. Dom- Muzeum Stefana Zeromskiego ul. Zeromskiego 4 59
16. Biblioteka ul. Wi$lana 83 60
17. Biblioteka Opacz 8 61
18. Biblioteka ul. Sobieskiego 13 62
19. Biblioteka ul. Mirkowska 39a 63
20. Biblioteka ul. Moniuszki 22b 64
21. Razem 20

12.8. Rekomendacje lokalizacji miejsc odpoczynku rowerzystéw (MOR)

Tabela nr 25. Planowane lokalizacje miejsc odpoczynku rowerzystow (MOR) na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.

Lp. Lokalizacja Nr dzialki Nr na mapie
1. | ob. Ciszyca przy drodze przywalowe;j 94/11 65
2. | ob. Gassy przy wale przeciwpowodziowym 50/2 66
3. | ob. Cieciszew przy DW 868 ul. Wislana 194 67
4. | ob. Konstancin-Jeziorna, ul. Literatow 108/10 68
5. | ob. Obory ul. Literatow 2/1 69
6. ob. Obory, 'C.hOjI’IOWSkI Park Krajobrazowy, 98/3 70

na wysokosci ul. Od Lasu,
ob. Czarnow, Chojnowski Park Krajobrazowy,
7. e o 225 71
na wysokosci ul. Zalesnej,
8. | ob. Konstancin-Jeziorna, na wysokosci ul. Elektrycznej 83/4 72
9. | ob. Kierszek, na wysokosci wjazdu do Lasu Kabackiego 38 73

10. | Ob. Cegielnia Chylice przy ul. Dhugiej 28 74

11. Razem 10
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12.9. Rekomendacje lokalizacji wiezy widokowej
Tabela nr 26. Planowana lokalizacja wiezy widokowej na terenic gminy Konstancin-Jeziorna.

Lp. Lokalizacja Nr dzialki Nr na mapie
1. | oh. Gassy przy wale przeciwpowodziowym 50/2 75
2. Razem 1

12.10. Rekomendacje korytarzy komunikacyjnych tras rowerowych gléwnych

Gloéwne trasy rowerowe: tacza ze sobg gléwne obszary miasta i gminy z zachodu na
wschod oraz z podlnocy na poludnie. Zapewniaja polaczenie 1 powigzanie ruchu
migdzygminnego 1 mig¢dzyosiedlowego w celu szybkiego, komfortowego 1 bezpiecznego
podrézowania rowerem. Glowne trasy rowerowe powinny Il3aczy¢ si¢ z pozostatymi
(lokalnymi) trasami rowerowymi w celu zachowania spdjnej sieci tras rowerowych.

Trasy rowerowe o funkcji komunikacyjnej: przeznaczone sa gldwnie do podrozy
codziennych (dojazdy do urzedu, pracy, szkoty, przystankéw komunikacji zbiorowej, B&R).
Na przebiegu tras komunikacyjnych lub w poblizu tych tras powinny by¢ zlokalizowane
parkingi dla roweréw oraz punktu serwisowe.

Na przebiegu gldwnej trasy rowerowej o funkcji komunikacyjnej zaznaczono styki
z gminami o$ciennymi, uwzgledniono dojazd do urzedu, przystankéw komunikacji miejskie;j,
punkty wezlowe, stacje konstancinskiego roweru miejskiego, wiaty rowerowe, szkoty
podstawowe, punkty handlowo-ustugowe, miejsca pracy, obickty rekreacyjne/sportu/kultury,
obiekty inzynierskie.

Rekomendacje korytarzy komunikacyjnych gtownych tras rowerowych wraz z okre§leniem
zrddel podrozy w gminie 1 miesScie Konstancin-Jeziorna sa zgodne z celami dokumentow
strategicznych i planistycznych Wojewodztwa Mazowieckiego i Warszawskiego Obszaru
Funkcjonalnego tj.: ,,Opracowanie mozliwosci rozwoju tras rowerowych o charakterze
komunikacyjnym dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego do roku 2030” w ramach ZIT
WOF, Strategig Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Warszawskiego Obszaru
Funkcjonalnego, Regionalnym Programem Operacyjnym Wojewodztwa Mazowieckiego na
lata 2014-2020, Strategia Rozwoju Obszaru Metropolitalnego Warszawy do roku 2030,
Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Mazowieckiego,

Wykonawca rekomenduje realizacje:

» gltownych tras rowerowych komunikacyjnych taczacych gmine Konstancin-Jeziorna

z zachodu na wschdd oznaczonych symbolem: G1;
» glownych tras rowerowych komunikacyjnych tgczacych gming Konstancin-Jeziorna
z ponocy na potudnie oznaczonych symbolem: G2.
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Tabela nr 27. Przebieg planowanej glownej rowerowej trasy komunikacyjnej G1 na terenie miasta i gminy
Konstancin -Jeziorna.

Lp. c’)\:jr Kilometraz _ D_lugoéc’ Nume_ r Na_zwa

cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
1. Glowne rowerowe trasy komunikacyjne [G]
2 Poczatek gléwnej rowerowej trasy komunikacyjnej [G1] km 0+000

styk (nr 19) z gming Piaseczno ul. Pulaskiego DW721

3. ] [89] 0+000 — 0+128 128 721 Putaskiego
4. | [89] 0+128 SK115 skrzyzowanie z ul. Ko$ciuszki
5. [90] 0+128 — 0+926 798 721 Putaskiego
4. | [90] 0+926 — 0+936 SK67 skrzyzowanie z ul. Kotobrzeska
5. [91] 0+936 — 1+364 428 721 Putaskiego
6. | [91] 1+364 — 1+374 SK68 skrzyzowanie z ul. Chylicka
7.1 [92] 1+374 — 2+193 819 721 Piaseczynska
8. | [92] 2+193 — 2+203 SK109 skrzyzowanie z ul. Kabacka
9. | [93] 2+203 — 2+709 506 721 Piaseczynska
10.| [93] 2+709 — 2+716 SKS8 skrzyzowanie z ul. Skolimowska
11.] [94] 2+716 — 3+205 540 721 Piaseczynska
12.| [94] 3+205 — 3+256 SK70 skrzyzowanie z ul. Warszawska i ul. Bielawska
13.] [95] 3+256 — 3+461 205 280206W Bielawska
14.| [95] 3+461 — 3+471 SK71 skrzyzowanie z ul. Polng
15.| [96] 3+471 — 3+913 442 280206W Bielawska
16.| [96] 3+913 — 3+933 018 przejazd kolejowy
17.1 [97] 3+933 — 4+308 375 280206W Bielawska
18.| [97] 4+308 — 4+368 SK72 skrzyzowanie z ul. Mirkowska
19.] [98] 4+368 — 5+018 650 280206W Bielawska
20.| [98] 5+018 — 5+023 SK73 skrzyzowanie z ul. Lipowsa
21.| [99] 5+023 — 5+179 156 2802w Lipowa
22.| [99] 5+179 — 5+184 SK74 skrzyzowanie z ul. Powsinska
23.| [100] 5+184 — 5+369 185 2802w Powsinska
24.| [100] 5+369 — 5+374 SK75 skrzyzowanie z ul. Wsp6lng
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Lp. (;\(ljr Kilometraz ) D_lugoéé Nume_r Na_zwa
il trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy

25.| [101] 5+374 — 5+479 105 2802W Wsp6lna

26. | [101] 5+479 — 5+484 SK76 skrzyzowanie z ul. Okrzewska

27.| [102] 5+484 — 6+186 702 2802W Bociania Okrzewska

28.| [102] 6+186 — 6+192 SK77 skrzyzowanie z ul. Makowa

29.| [103] 6+192 — 7+632 1440 2802W Okrzewska

30. | [103] 7+632 — 7+637 SK78 skrzyzowanie z DG bez nr

31.| [104] 7+637 — 8+333 696 dz. nr 1365/1, 131/2 Bez nazwy

32.] [104] 8+333 — 8+338 SK79 skrzyzowanie z DG bez nr

33.] [105] 8+338 — 8+783 445 dz. nr 63, 64 Bez nazwy

34.] [105] 8+783 — 8+788 SK80 skrzyzowanie z DG bez nr

35. | [106] 8+788 — 9+538 750 dz. nr 16/3n 133, 127/3 Bez nazwy

36. | [106] 9+538 — 9+550 019 przejazd kolejowy

37.] [107] 9+550 — 9+780 230 dz. nr 95/8, 54/1, Bez nazwy

38. | [107] 9+780 — 9+785 SK81 skrzyzowanie z DG bez nr

39. | [108] 9+785 — 10+340 555 dz.nr21 Bez nazwy

40.|[108] | 10+340 — 10+345 SK82 skrzyzowanie z DG bez nr

41.1[109] | 10+345 - 10+550 205 dz. nr 18 Bez nazwy

4. Koniec glownej rowerowej trasy komunikacyjnej [G1] km 10+550

styk z projektowana Wislana Trasa Rowerowa na wale przeciwpowodziowym rzeki Wisly

Tabela nr 28. Przebieg planowanej gtownej rowerowej trasy komunikacyjnej G2 na terenie miasta i gminy
Konstancin -Jeziorna.

Lp. (’)\:jI: Kilometraz Dlugos¢ Numer Nazwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
1 Poczatek glownej rowerowej trasy komunikacyjnej [G2] km 0+000
' styk (nr 5) z m. st. Warszawa ul. Warszawska DW724
2. | [110] 0+000 — 0+102 102 DW 724 Warszawska
3. | [110] 0+102 — 0+113 SK83 przejazd dla rowerzystow przez wjazd do CH Inna bez nr (dz. nr 6/3)
4. | [111] 0+113 - 0+123 10 DW 724 Warszawska
5. | [111] 0+123 — 0+139 SK&84 przejazd dla rowerzystow
przez ul. Warszawska
6. | [112] 0+139 — 0+355 216 DW 724 Warszawska
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Nr . . %
Lp. od- Kilometraz Dlugos$é Numer Nazwa
i trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
7. | [113] 0+355 — 0+620 265 DW 724 Warszawska
SK85 przejazd dla rowerzystow
8. | [113] 0+620 - 0+636 przez ul. bez nazwy na wysoko$ci MCDonalda
9. | [114] 0+636 — 0+856 220 DW 724 Warszawska
10.| [114] 0+856 — 0+863 SK86 przejazd dla rowerzystow
' przez wjazd do CH
11.| [115] 0+863 — 1+069 206 DW 724 Warszawska
12.| [115] 14069 — 1+075 SK87 przejazd dla rowerzystow
' przez ul. Scienng
13.] [116] 1+075 - 1+130 55 DW 724 Warszawska
14.| [116] 1+130 — 1+155 SK88 przejazd dla rowerzystow
' przez ul. Borowa
15.] [117] 1+155 — 1+245 90 DW 724 Warszawska
16.| [118] 1+245 - 1+381 136 DW 724 Warszawska
17.| [118] 1+381 — 1+387 SK89 przejazd dla rowerzystow
' przez ul. Lipowa
18.] [119] 1+387- 1+447 60 DW 724 Warszawska
19.| [119] 1+447 — 14461 SK90 przejazd dla rowerzystow
: przez ul. Mirkowska
20.| [120] 1+461 — 1+488 27 DW 724 Warszawska
21.| [121] 1+488 — 2+077 589 DW 724 Warszawska
22.| [121] 2+077 — 2+100 Ol6 przejazd kolejowy
23.| [122] 2+100 — 2+225 125 DW 724 Warszawska
24| [122] 24995 _ 24240 SKO91 przejazd dla rowerzystow
' przez ul. Polng
25.| [123] 2+240 — 2+292 52 DW 724 Warszawska
26.| [123] 24292 — 2+304 SK92 przejazd dla rowerzystow
: przez ul. Ogrodowa
27.| [124] 2+304 — 2+434 130 DW 724 Warszawska
SK70 przejazd dla rowerzystow
28.| [124] 2+434 - 2+516 przez ul. Warszawska i ul. Piaseczynska
29.| [125] 2+516 — 2+568 52 DW 724 Warszawska
30.| [125] 2+568 _ 2+582 SK93 przejazd dla rowerzystow
' przez ul. Skolimowska
31.| [126] 2+582 — 2+677 95 DW 724 Warszawska
32.| [127] 2+682 — 2+722 40 DW 724 Warszawska
33.| [128] 2+727 — 2+834 107 DW 724 Warszawska
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Lp. ONdr Kilometraz Dlugos¢ Numer Nazwa
N trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
34.| [128] 2+834 — 2+839 SK30 z Czerwonym Szlakiem Rowerowym
35.| [128] 2+839 — 2+954 OI7 most nad Jeziorka
36.| [129] 2+954 — 2+998 44 DW 724 Warszawska
3 SK94 przejazd dla rowerzystow przez ul. Warszawska i al. Wojska Polskiego
37, [129] 2+998 - 3+058 do ul. Wilanowskiej (rondo Jana Pawta II)
38.| [130] 3+058 — 3+123 65 DW 724 Wilanowska
39.| [130] 3+123 — 3+133 SK95 przejazd dla rowerzystow
' przez droge wewnetrzng
40.] [131] 3+133 — 3+283 150 DW 724 Wilanowska
SK96 przejazd dla rowerzystow
41.| [131] 3+283 — 3+291 orzez ul. Kopernika
42,1 [132] 3+291 — 3+511 220 DW 724 Wilanowska
43.| [132] 3+511 — 3+516 SK16 przejazd dla rowerzystow
' przez ul. Mickiewicza
44.| [133] 3+516 — 3+893 377 DW 724 Wilanowska
45, [133] 3+893 _ 3+903 SK97 przejazd dla rowerzystow
) przez ul. Poprzeczng
46.| [134] 3+903 — 4+111 208 DW 724 Wilanowska
47.| [134] 4+111 — 4+116 SK98 przejazd dla rowerzystow
) przez ul. Witaminowa
48.| [135] 4+116 — 4+464 348 DW 724 Wilanowska
SK48 przejazd dla rowerzystow
49.| [139] 4+464 - 4+469 przez ul. Wilanowska i ul. Do Lasu
50.| [136] 4+469 — 6+594 2125 DW 724 Wilanowska
B SK99 przejazd dla rowerzystow
51.| [136] 6+594 —6+606 przez ul. Wilanowska i ul. Lyczynska
52.| [137] 6+606 — 6+856 250 DW 724 Wilanowska
53.| [137] 6+856 — 6+862 SK100 przejazd dla rowerzystow
' przez ul. Sniezna
54.] [138] 6+862 — 7+082 220 DW 724 Wilanowska
55.| [138] 7+082 — 74088 SK101 przejazd dla rowerzystow
' przez ul. Wagarowa
56.| [139] 7+088 — 7+292 204 DW 724 Wilanowska
57.| [139] 74292 _ 74292 SK102 przejazd dla rowerzystow
) przez ul. Urocza
58.| [140] 7+292 — 7+538 240 DW 724 Wilanowska
59.| [140] 74538 — 7+544 SK103 przejazd dla rowerzystow
' przez ul. Jabloniows
60.| [141] 7+544 — 8+664 1120 DW 724 Wilanowska
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Lp. (;\(ljr Kilometraz ) D_lugoéé Nume_r Na_zwa
el trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
61| [141] | 8+664—8+672 SK104 pr;fiaezzdg\l/i‘l;gzverzy“éw
62.| [142] 8+672 — 9+388 716 DW 734 Wilanowska
63. Koniec gléwnej rowerowej trasy komunikacyjnej [G2] km 9+388
(styk 11) z gmina Géra Kalwaria DW734

Tabela nr 29. Zestawienie rekomendowanych przebiegow glownych komunikacyjnych tras rowerowych.

Lp. Nr gléwnej komunikacyjnej trasy rowerowej Dangﬁ)éé
1. | G1 (zachéd — wschod) 10550
2. | G2 (potnoc — potudnie) 9388
3. Razem glowne komunikacyjne trasy rowerowe 19938

12.11. Rekomendacje korytarzy komunikacyjnych tras rowerowych lokalnych
Wykonawca rekomenduje realizacje:
> lokalnych tras rowerowych komunikacyjnych tworzacych spdjng sie¢ infrastruktury
rowerowej w polaczeniu z glownymi trasami rowerowymi komunikacyjnymi oraz
szlakami rowerowymi na terenie gminy Konstancin-Jeziorna. Lokalne trasy rowerowe
komunikacyjne oznaczono symbolem: L1 — L32.

Tabela nr 30. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L1 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.
Nr . : o
Lp. - Kilometraz Dlugosé¢ Numer Nazwa
cinka | rasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy

1 Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L1]

' ul. Dziatkowa bez nr (od styku nr 1 z m. st. Warszawa ul. Jagielska
2. | [143] 0+000 — 3+205 3205 droga bez nr Dziatkowa
3. | [143] | 3+205-3+210 Projektowane rondo z ul. Glowackiego DG280233W SK105

Tabela nr 31. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L2 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.
Nr . : e
Lp. e Kilometraz _ D_lugosc Numg r Na_zwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L2]
1. ul. Glowackiego DG280233W (od styku 3 z m. AT. Warszawa ul. Prawdziwka)
[na podstawie PZT przekazanego przez Gming Konstancin-Jeziorna (11.2020 r.)]
2. | [144] 0+000 Punkt styku nr 3 (z m. st. Warszawa)
3. | [144] 0+000 - 0+170 170 280233W Glowackiego
4. | [145] 0+170 — 04242 Projektowane rondo z uSlK C:Eéoswachego DG280233W
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Lp. ONdr Kilometraz ) D_lugoéc’ Nume_r Na_zwa
cinka | rasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
6. | [146] 0+242 — 0+254 OI10 przejazd kolejowy
7. | [146] 0+254 — 0+527 273 280233W Glowackiego
8. | [147] 0+527 — 0+532 SK106 skrzyzowanie z ul. Kabacka
9. | [147] 0+532 - 0+737 205 280233W Glowackiego
10. | [148] 0+737 — 0+742 SK 107 skrzyzowanie z ul. Kolobrzeska
11. | [148] 0+742 — 0+824 82 280233W Glowackiego
12. | [149] 0+824 — 0+827 018 przepust nad rowem Jeziorki
13. | [149] 0+827 — 0+877 50 280233W Glowackiego
14. | [150] 0+877 — 0+882 SK108 skrzyzowanie z ul. Dolng
15. | [150] 0+882 — 1+230 348 280233W Glowackiego
16. | [150] 1+230 skrzyZ(I)Dlejler(ltieStzyE;J. ]gliivzvlglrr?a, E)lilal.seécrfir;?ieckich

Tabela nr 32. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L3 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.
Nr . o %z

Lp. od- Kilometraz ) D.lugosc Nume_r Na_zwa

i trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy

Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L3]
1. ul. Kabacka DG900006W (od SK106 z ul. Glowackiego DG280233W)
[na podstawie Planu sytuacyjnego (11.2019 r.) BPT Sp. z 0. 0. Olsztyn]

2. | [151] 0+000 SK106 skrzyzowanie z ul. Glowackiego
3. | [151] 0+000 — 2+008 2008 900006W Kabacka
4. | [151] 2+008 SK10 skrzyzowanie z ul. Piaseczynska DW721

Tabela nr 33. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L4 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.
Nr . 0 s
Lp. od- Kilometraz ) D.lugosc Nume_r Na_zwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L4]
1. ul. Kotobrzeska bez nr (od SK107 z ul. Glowackiego DG280233W)
[na podstawie Planu sytuacyjnego (11.2019 r.) BPT Sp. z 0. 0. Olsztyn]
2. | [152] 0+000 SK170 skrzyzowanie z ul. Glowackiego
3. | [152] 0+000 — 1+106 1106 droga bez nr Kotobrzeska
4. | [152] 1+106 SK67 skrzyzowanie z ul. Pulaskiego DW721
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Tabela nr 34. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L5 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.
Lp. (l)\(ljr Kilometraz Dlugos$é Numer Nazwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L5]
1. ul. Dolna DG280224W iul. Kosciuszki 280257W
(od SK108 z ul. Glowackiego DG280233W ul. Putaskiego DW721)

2. | [153] 0+000 SK108 skrzyzowanie z ul. Glowackiego

3. | [153] | 0+000 + 0+130 130 280224W Dolna

4. | [154] 0+130 — 0+135 SK110 skrzyzowanie z ul. Kosciuszki

5. | [154] | 0+135-0+289 154 280257W Kosciuszki
6. | [155] 0+289 — 0+294 SK111 skrzyzowanie z ul. Nowa

7. | [155] | 0+294 —0+409 115 280257W Kosciuszki
8. | [156] 0+409 — 0+414 SK112 skrzyzowanie z ul. Gérnoslaska

9. | [156] | 0+414 —0+530 116 280257W Kosciuszki
10. | [157] | 0+530 - 0+535 SK113 skrzyzowanie z ul. Traugutta

11. | [157] | 0+535-0+663 128 280257W Kosciuszki
12. | [158] 0+663 — 0+668 SK114 skrzyzowanie z ul. Bema

13. | [158] | 0+668 —0+798 130 280257W Kosciuszki
14. | [158] 0+798 SK115 skrzyzowanie z ul. Pulaskiego DW721

Tabela nr 35. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L6 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.
Nr . . aa
Lp. ol Kilometraz _ D_lugosc Nume_r Na_zwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy

1 Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L6]

' ul. Sniadeckich DG 281236W (od ul. Glowackiego DG280233W)

Styk nr 22 z gming Piaseczno SK

2. | [159] 0+000 skrzyzowanie z ul. Wschodnia i ul. Putaskiego
3. | [159] 0+000 — 0+333 333 281236W Sniadeckich
4. | [159] 0+333 Punkt styku nr 23 z gm. Piaseczno DW721

skrzyzowanie z ul. Budowlang i ul. Glowackiego

Tabela nr 36. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L7 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.
Lp. ;Ijr Kilometraz Dhugosé Numer Nazwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
1 Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L7]

SK88 skrzyzowanie z ul. Warszawska DW724

Strona
156




KONCEPCJA PRZEBIEGU INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ 2020
W GMINIE KONSTANCIN-JEZIORNA
Lp. ONdr Kilometraz ) D_lugoéc’ Nume_r Na_zwa
cinka | rasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
2. | [160] 0+000 SK88 skrzyzowanie z ul. Warszawska DW724
3. | [160] 0+000 — 0+695 695 280207W Borowa
4. | [160] 0+695 Punkt styku nr 5 z m. st. Warszawa
5. | [160] 0+695 — 1+510 815 Prawdziwka
6. | [160] 1+510 Punkt styku nr 4 z m. st. Warszawa
7. | [160] 1+510 — 2+680 1170 Prawdziwka
8. | [160] 2+680 Punkt styku nr 3 z m. st. Warszawa
Tabela nr 37. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L8 na terenie gminy Konstancin
-Jeziorna.
Lp. (’)\g Kilometraz ) D_lugoéc’ Nume_r Na_zwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
1 Poczatek lokalnej .rowe.rowej trasy komunikacyjnej [L8] .
ul. Dluga DP2813W (od styku 20 z gmina Piaseczno ul. Starochylicka skrzyzowanie z ul. Dworska)
2. | [161] 0+000 Punkt styku nr 20
3. | [161] 0+000 — 0+185 185 2813W Dluga
4. | [162] 0+185 — 0+190 SK116 skrzyzowanie z ul. Przyjacielskg
5. | [162] 0+190 - 0+310 120 2813W Dhuga
6. | [163] 0+310 — 0+315 SK117 skrzyzowanie z ul. Jasna
7. | [163] 0+315 — 0+431 116 2813W Dluga
8. | [164] 0+431 - 0+436 SK118 skrzyzowanie z ul. Grodzka
9. | [164] 0+436 — 0+561 125 2813W Diuga
10. | [165] 0+561 — 0+566 SK119 skrzyzowanie z ul. Przesmyckiego
11. | [165] 0+566 — 0+686 120 2813W Diuga
12. | [166] 0+686 — 0+691 SK120 skrzyzowanie z ul. Panska
13. | [166] 0+691 — 0+811 120 2813W Dluga
14. | [167] 0+811 - 0+816 SK121 skrzyzowanie z ul. Wesola
15. | [167] 0+816 — 0+931 115 2813W Dhuga
16. | [168] 0+931 — 0+936 SK122 skrzyzowanie z ul. Parkowa
17. | [168] 0+936 — 1+056 120 2813W Dluga
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Lp. (;\(ljr Kilometraz _ D_lugoéé Nume_ r Na_zwa
cinka | rasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy

18. | [169] 1+056 — 1+061 SK123 skrzyzowanie z ul. Le$na

19. | [169] | 1+061 - 1+302 241 2813w Dluga

20. | [170] 1+302 — 1+307 SK124 skrzyzowanie z ul. Chopina

21. | [170] | 1+307 —1+765 458 2813w Dluga

22. | [171] 1+765 — 1+770 SK125 skrzyzowanie z ul. Deotymy

23. | [171] | 1+770 - 1+946 176 2813W Dhuga

24. | [172] 14946 — 1+951 SK126 skrzyzowanie z ul. Stowackiego

25. | [172] | 1+951-2+116 165 2813w Dluga

26. | [172] 2+116 SK 127 skrzyzowanie z ul. Chylickg

Tabela nr 38. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L9 na terenie gminy Konstancin
-Jeziorna.

Lp. (L\ér_ Kilometraz Dlugosé Numer Nazwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L9]
1. ul. Chylicka DP2812W — ul. Gosciniec DP2812W — ul. Partyzantow DG bez nr
(od ul. Putaskiego DW721 do styku 15)

2. | [173] 0+000 SK68 skrzyzowanie z ul. Pulaskiego

3. | [173] 0+000 — 0+166 166 2812W Chylicka
4. | [174] 0+166 — 0+171 SK128 skrzyzowanie z ul. Kotobrzeska

5. | [174] 0+171 — 0+503 332 2812W Chylicka
6. | [175] 0+503 — 0+508 SK129 skrzyzowanie z ul. Sulkowskiego

7. | [175] 0+508 — 0+861 353 2812W Chylicka
8. | [176] 0+861 — 0+866 SK127 skrzyzowanie z ul. Dluga

9. | [176] 0+866 — 0+981 115 2812W Chylicka
10. | [177] 0+981 — 0+986 SK130 skrzyzowanie z ul. Prusa

11. | [177] 0+986 — 1+181 195 2812W Chylicka
12. | [178] 1+181 - 1+186 SK62 skrzyzowanie z ul. Potulickich

13. | [178] 1+186 — 1+374 188 2812W Chylicka
14. | [179] 1+374 — 1+379 SK63 skrzyzowanie z ul. Jasminowa
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Lp. ONdr Kilometraz ) D_lugoéc’ Nume_r Na_zwa
cinka | rasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy

15. | [179] | 1+379 - 1+750 371 2812w Chylicka

16. | [180] 1+750 — 1+755 SK43 skrzyzowanie z ul. Akacjowa

17. | [180] | 1+755-2+540 785 2812W Goéciniec

18. | [181] 2+540 — 2+545 SK64 skrzyzowanie z ul. Starego Dgbu

19. | [181] | 2+545-3+075 530 2812w Gosciniec

20. | [182] 3+075 — 3+080 SK65 skrzyzowanie z ul. Partyzantow

21. | [182] | 3+080 - 3+734 654 2812w Gofsciniec

22. | [87] 3+734 — 3+739 SK66 skrzyzowanie z ul. Kamienng

23. | [87] 3+739 - 4+111 372 droga bez nr Bez nazwy

24. | [88] 4+111 Styk 15 z gming Piaseczno

Tabela nr 39. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L10 na terenie gminy Konstancin
-Jeziorna.

Lp. (')\:jr Kilometraz ) D_lugoéc’ Numgr Nagwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
1 Poczatek lokalnej rowerowej trasy komupik_agyjnej [L10]
ul. Prusa DP2813W (od SK130 ul. Chylickiej 2812W)
2. | [184] 0+000 SK 130 skrzyzowanie z ul. Chylicka
3. | [184] 0+000 — 0+185 185 2813W Prusa
4. | [185] 0+185 - 0+190 SK131 skrzyzowanie z ul. Rycerska
5. | [185] 0+190 — 0+310 120 2813W Prusa
6. | [186] 0+310 — 0+315 SK132 skrzyzowanie z ul. Wojewddzka
7. | [186] 0+315 — 0+435 120 2813W Prusa
8. | [187] 0+435 — 0+440 SK 133 skrzyzowanie z ul. Srodkowa
9. | [187] 0+440 — 0+562 122 2813W Prusa
10. | [188] 0+562 — 0+567 SK134 skrzyzowanie z ul. Koscielna
11. | [188] 0+567 — 0+682 115 2813W Prusa
12. | [189] 0+682 — 0+687 SK135 skrzyzowanie z ul. Stomczynskg
13. | [189] 0+687 — 0+855 168 2813W Prusa
14. | [190] 0+855 — 0+860 SK36 skrzyzowanie z ul. Graniczng
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Nr . - %
Lp. od- Kilometraz _ D_lugosc Nume_r Na_zwa
cinka | rasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
15. | [190] | 0+860 - 0+976 116 2813w Prusa
16. | [191] | 0+976 — 0+981 SK136 skrzyzowanie z ul. Sanatoryjng
17. | [191] 0+981 - 1+119 138 2813W Prusa
18. | [192] 1+119 - 1+124 SK137 skrzyzowanie z ul. Jaworowska
19. | [192] 1+124 — 1+309 185 2813w Prusa
SK138 skrzyzowanie z ul. Pilsudskiego ul Warecka ul. Gasiorowskiego
20. | [192] 1+309 (rondo im. D. Siedzikéwny ,Inki”)

Tabela nr 40. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L11 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.
Lp. g\(ljr Kilometraz Dlugo$é Numer Nazwa
el trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
1 Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L11]
' ul. Przesmyckiego DG281208W (od styku nr 18 z gming Piaseczno)

2. | [193] 0+000 — 0+256 256 281208W Przesmyckiego
3. | [193] | 0+256 —0+261 SK skrzyzowanie z ul. Wiejska

4. | [193] 0+261 — 0+494 233 281208W Przesmyckiego
5. | [193] 0+494 — 0+502 SK skrzyzowanie z ul. Dtugg

6. | [193] | 0+502—0+729 227 281208W Przesmyckiego
7. | [193] 0+729 SK skrzyzowanie z ul. Grechuty styk nr 20 m. st. Warszawa

Tabela nr 41. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L12 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.
Lp. (l)\(ljr Kilometraz Dlugosé Numer Nazwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
1 Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L12]
' ul. Pilsudskiego DP 2811W — ul. Warecka DP 2811W (od SK13 z ul. Matejki DG bez nr do styku 14)
2. | [194] 0+000 SK13 skrzyzowanie z ul. Matejki
3. | [194] 0+000 — 0+160 160 2811w Pitsudskiego
4. | [195] 0+160 — 0+165 SK 140 skrzyzowanie z ul. Sienkiewicza
5. | [195] 0+165 — 0+296 131 2811W Pitsudskiego
6. | [196] 0+296 — 0+301 SK141 skrzyzowanie z ul. Batorego
7. | [196] 0+301 — 0+467 166 2811w Pitsudskiego
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Lp. ONdr Kilometraz ) D_lugoéc’ Nume_r Na_zwa
cinka | rasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy

8. | [197] 0+467 — 0+472 SK142 skrzyzowanie z ul. Jagiellonska

9. | [197] 0+472 — 0+695 223 2811W Pitsudskiego
10. | [198] 0+695 — 0+700 SK143 skrzyzowanie z ul. Piasta

11. | [198] 0+700 — 0+900 200 2811W Pitsudskiego
12. | [199] 0+900 — 0+930 SK138 skrzyZow(e;gi;:dz lilrlnPIr)usglle (111;1 lg}é%ii?yr(’)’\llv;li(ii’?go iul. Warecka
13. | [199] 0+930 — 1+225 295 2811w Warecka
14. | [200] 1+225 — 1+230 SK55 skrzyzowanie z ul. Potulickich

15. | [200] 1+230 — 3+705 2475 2811W Warecka
16. | [201] 3+705 — 3+725 SK47 skrzyzowanie z ul. Zale$na

17. | [201] 3+725 — 3+880 155 2811W Warecka
18. | [201] 3+880 Styk nr 14 z gming Géra Kalwaria

Tabela nr 42. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L13 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.
Nr . o %z
Lp. od- Kilometraz ) D.lugosc Nume_r Na_zwa
i trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L13]
tacznik od ul. Piaseczynskiej DW721 do ul. Elektrycznej DG280227W* — droga dla rowerdw i pieszych
1. - przez mostek nad Jeziorka — ul. Kraszewskiego — ul. Zrédlana — ul. Skargi — ul. Batorego
(od ul. Piaseczynskiej DW721 do ul. Pilsudskiego DP 2811W)
[Projekt statej organizacji ruchu Pracownia Projektowa Traffic — Warszawa (10.2020)]*
2. | [202] 0+000 SK144 skrzyzowanie z ul. Piaseczynska
tacznik od
3. | [202] | 0+000—0+148 148 droga bez nr ul. Piaseczynskiej do
ul. Elektrycznej*
4. | [203] 0+148 — 0+153 SK11 skrzyzowanie z ul. Elektryczng
5. | [203] 0+153 - 0+173 20 280227W Elektryczna
6. | [15] | 0+173—0+465 292 Inna droga dla roweréw
i pieszych
7. [15] 0+465 — 0+498 OI13 most nad rzeka Jeziorka w Parku Zdrojowym
8. | [204] | 0+498 - 0+519 21 droga bez nr droga dla rowerw
i pieszych
9. | [205] 0+519 — 0+557 38 droga bez nr Bulwar
10. | [206] | 0+557— 0+609 52 280260W Kraszewskiego
11. | [206] 0+609 — 0+614 SK 145 skrzyzowanie z ul. Zrédlang
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Nr . - %

Lp. od- Kilometraz _ D_lugosc Nume_r Na_zwa

cinka | rasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
12. | [207] | 0+614 —0+959 345 281273W Zrodlana
13. | [207] | 0+959 — 0+964 SK146 skrzyzowanie z ul. Skargi
14. | [208] | 0+964 — 1+044 80 281218W Skargi
15. | [208] 1+044 — 1+049 SK147 skrzyzowanie z ul. Batorego
16. | [209] 1+049 — 1+233 184 280202W Batorego
17. | [209] 1+233 SK141 skrzyzowanie z ul. Pitsudskiego

Tabela nr 43. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L14 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.
Nr . 0 %
Lp. ik Kilometraz _ D_lugosc Nume_r Na_zwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L14]
1. ul. Powsinska DG bez nr (od ul. Wspdlnej DG bez nr do styku 7)
[Plan sytuacyjny VIVALO sp. z 0. 0. Warszawa (02.2020)]
2. | [211] 0+000 SK75 skrzyzowanie ul. Wsp6lng
3. | [211] 0+000 — 1+509 1509 2802W Powsinska
4. | [211] 1+509 Styk nr 7 z m. st. Warszawa ul. Waflowa

Tabela nr 44. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L15 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.
Lp. cl)\:jr- Kilometraz Dlugos¢ Numer Nazwa
il trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
1 Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L15]
' ul. Mirkowska DP2863W (od ul. Warszawskiej DW724 do al. Wojska Polskiego DW721)
2.| [212] 0+000 SK90 skrzyzowanle z ul. War’szawskq
przejazd dla rowerzystow
3.1 [212] 0+000 — 0+180 180 2863W Mirkowska
4.| [213] 0+180 — 0+185 SK148 sk_rzyzowame zul Wlllowq
przejazd dla rowerzystow
5.1 [213] 0+185 — 0+286 101 2863W Mirkowska
6. | [214] 04286 — 04291 SK149 skr.zy20wanle z ul. Kryolewska,
przejazd dla rowerzystow
7.| [214] 0+291 — 0+451 160 2863W Mirkowska
8. | [215] 0+451 — 0+456 SK150 skr-zy20wanle z ul. Br’zozowq
przejazd dla rowerzystow
9. | [215] 0+456 — 0+594 138 2863W Mirkowska
10.| [216] 0+594 — 0+599 SK151 sk.rzyzowame zul. Sf)snowq
przejazd dla rowerzystow
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Nr

Lp. Kilometraz Dlugos$é Numer Nazwa
ody trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
cinka

11.| [216] 0+599 — 0+744 145 2863W Mirkowska
12.| [217] 0+744 — 0+749 SK72 skr;yZowame z ul. Bn?lawskq

przejazd dla rowerzystow
13.| [217] 0+749 — 0+834 85 2863W Mirkowska
14. [217] 0+834 — 0+863 Ol12 przejazd kolejowy
15.| [218] 0+863 — 0+925 OI11 most nad rzeka Jeziorka
16.| [218] 0+925 — 1+260 335 2863W Mirkowska
17.| [219] 14260 — 1+265 SK152 sk.rzyzowame ul. bez’ nazwy

przejazd dla rowerzystow
18.| [219] 1+265 — 1+636 371 2863W Mirkowska
19.| [220] 1+636 — 1+648 SK153 sk.rzyzowame ul. bez’ nazwy

przejazd dla rowerzystow
20.| [220] 1+648 — 1+753 105 2863W Mirkowska
21| [221] 14753 — 14765 SK154 skrzyZowame ul. Walerpynowmz

przejazd dla rowerzystow
22.| [221] 1+765 — 1+867 102 2863W Mirkowska
23.| [221] 1+867 SK155 skrzyzowanie z Aleja Wojska Polskiego

Tabela nr 45. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L16 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.

Lp. (')\:jr Kilometraz Dhugosé Numer Nazwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy

1 Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L16]

' facznik ul. bez nazwy (od ul. Bielawskiej, przez most nad Jeziorka OIS, do ul. Mirkowskiej)
2. | [222] 0+000 SK170 z ul. Bielawska
3. | [222] | 0+000 - 0+180 180 droga bez nr Bez nazwy
4. | [222] | 0+180 - 0+255 OIS most nad Jeziorka
5. | [223] | 0+255 - 0+553 298 droga bez nr Bez nazwy
6. | [223] 0+553 SK152 skrzyzowanie ul. Mirkowska
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Tabela nr 46. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L17 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.
Lp. (l)\(ljr Kilometraz ) D_lugoéé Nume_ r Na_zwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
1 . . . Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L17] .
Aleja Wojska Polskiego DW721 (od ronda Jana Pawta II do styku z Czerwonym Szlakiem Rowerowym)
(| oom
3. | [224] 0+000 — 1+110 1110 721 Aleja Wojska Polskiego
4. | [225] 1+110 — 1+132 SK155 skrzyzowanie ul. Mirkowska
5. | [225] 1+132 — 1+425 293 721 Aleja Wojska Polskiego
6. | [226] 1+425 — 1+435 SK156 skrzyzowanie droga inng
7. | [226] 1+435 — 2+875 1440 721 Aleja Wojska Polskiego
8. | [227] 2+875 — 2+887 SK157 skrzyzowanie droga gminng bez nr
9. | [227] 2+887 — 3+612 725 721 Bez nazwy
10. | [228] 3+612 — 3+624 SK158 skrzyzowanie DW712
11. | [228] | 3+624 —5+159 1535 721 Bez nazwy
12. | [229] 5+159 — 5+171 SK159 skrzyzowanie droga inng
13. | [229] 5+171 — 5+886 715 721 Bez nazwy
14. | [229] 5+886 SK3 - styk z Czerwonym Szlakiem Rowerowym

Tabela nr 47. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L18 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.
Lp. (,)\:j': Kilometraz Dlugos$é Numer Nazwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
1 Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L18]
' DW712 (od DW721 do styku z Czerwonym Szlakiem Rowerowym)
2. | [230] 0+000 SK158 skrzyzowanie z DW721
3. | [230] 0+000 — 1+105 1105 712 Bez nazwy
4. | [231] 14105 - 1+115 SK160 skrzyzowanie droga inng
5. | [231] 1+115 — 3+290 2175 712 Bez nazwy
6. | [232] | 3+290-3+318 SK26 z DG bez numeru
7. | [232] | 3+318-3+508 190 712 Bez nazwy
8. | [233] 3+508 — 3+553 SK161 skrzyzowanie z DW868
9. | [233] 3+553 — 3+838 305 712 Bez nazwy
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Nr . . >
Lp. od- Kilometraz Dlugo$é Numer Nazwa
- trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
cinka
10. | [233] 3+838 SK4 skrzyzowanie droga inng

Tabela nr 48. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L19 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.
Nr . 5 %2
Lp. ik Kilometraz ) D.lugosc Nume_ r Na_zwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy

1 Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L19]

' DG bez nr - DW868 (od ul. Literatow do styku z Czerwonym Szlakiem Rowerowym)
2. | [234] 0+000 SK20 skrzyzowanie ul. Baczynskiego
3. | [234] 0+000 — 2+160 2160 droga bez nr Bez nazwy
4. | [235] 2+160 — 2+176 SK 162 skrzyzowanie DW868
5. | [235] 2+176 — 3+595 1419 868 Bez nazwy
6. | [235] 3+595 SK 161 skrzyzowanie DW712

Tabela nr 49. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L20 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.
Nr . 5 %2
Lp. ik Kilometraz _ D_lugosc Nume_r Na_zwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy

1 Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L20]

' DG bez nr (do al. Wojska Polskiego DW721 do ul. Literatow)
2. | [236] 0+000 SK 156 skrzyzowanie z Aleja Wojska Polskiego
3. | [236] 0+000 — 1+804 1804 droga bez nr Bez nazwy
4. | [236] 1+804 SK18 skrzyzowanie ul. Literatow

Tabela nr 50. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L21 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.
Nr . o o
Lp. od- Kilometraz ) D_lugosc Nume_r Na_zwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
1 Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L21]
' ul. Kopernika - ul. Literatéw 280257W (od ul. Wilanowskiej do ul. Mickiewicza 280275W)
2. | [237] 0+000 SK96 skrzyzowanie z ul. Wilanowska
3. | [237] 0+000 — 0+094 94 droga bez nr Kopernika
4. | [238] 0+094 — 0+099 SK163 skrzyzowanie z ul. Literatow
5. | [238] 0+099 — 0+345 246 280257W Literatow
6. | [238] SK17 skrzyzowanie ul. Mickiewicza
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Tabela nr 51. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L22 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.
Lp. (l)\(ljr Kilometraz _ D_lugoéé Nume_ r Na_zwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
1 _Poczqtek lo!(alnej roweljowej trasy komunikacyjnej [L2;]
ul. Prosta - ul. Sarenki — ul. Jabtoniowa — ul. Wislana - (od styku 13 do styku z Wi$lang Trasag Rowerowa)
2. | [239] 0+000 Styku 13 z gming Goéra Kalwaria
3. | [239] | 0+000 - 0+540 540 2807W Prosta
4. | [240] | 0+540 - 0+552 SK164 skrzyzowanie ul. Topolowa
5. | [240] | 0+552 —1+482 930 2807TW Prosta
6. | [241] | 1+482 - 1+509 SK165 skrzyzowanie ul. Sarenki
7. | [241] | 1+509 — 1+836 327 2807TW Sarenki
8. | [242] | 1+836—2+761 925 2807W Jabloniowa
9. | [243] | 2+761 - 2+806 SK103 skrzyzowanie DW724 i DW868
10. | [243] | 2+806 — 3+006 200 868 Bez nazwy
11. | [244] | 3+006 — 3+032 SK166 skrzyzowanie z ul. Wislang
12. | [244] | 3+032 —4+037 1005 868 Bez nazwy
13. | [245] | 4+037 —4+049 SK23 skrzyzowanie z DW 868
14. | [245] | 4+049 - 4+619 570 868 Bez nazwy
15. | [246] | 4+619 —4+629 SK167 skrzyzowanie DG bez nr
16. | [246] | 4+629 —5+432 803 2808W Bez nazwy
17. | [247] | 5+432 — 5+437 SK168 skrzyzowanie DG bez nr
18. | [247] | 5+437 —6+595 1158 2801W Bez nazwy
19. | [247] 6+595 SK169 punkt styku z Wislana Trasa Rowerowa

Tabela nr 52. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L23 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.
Nr . . %5
Lp. od- Kilometraz Dlugosé Numer Nazwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L23]
1 Styk nr 24 inr 25 z gming Piaseczno w kierunku ul. Cyraneczki i ul. Zimowej

wraz z przejazdem przez tory kolejowe

[zgodnie z planem sytuacyjnym odc. 1, 2, Etap | - EUROSTRADA Sp. z 0. 0. Konstancin-Jeziorna - 06.2019 r.]

2. | [210]

0+000 — 0+075

75

Od styku nr 24 z gming Piaseczno Rondo

3. | [248]

0+075 - 0+121

46

Od styku nr 25 z gming Piaseczno Rondo

Strona
166




KONCEPCJA PRZEBIEGU INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ

W GMINIE KONSTANCIN-JEZIORNA

2020

Lp. (’)\l dr_ Kilometraz ) D_lugoéc’ Nume_r Na_zwa
i trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
4. | [248] 0+121 — 0+767 646 10KDL droga projektowana
5. | [248] | 0+767 — 0+772 SK171 z ul. Dziatkowa
6. | [249] | 0+772-1+151 379 4KL Dziatkowa
7. | [249] 1+151 Projektowane rog}(i(i gSul. Glowackiego

Tabela nr 53. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L24 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.
Nr - 0 4
Lp. od- Kilometraz ) D.lugosc Nume_r Na_zwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
1 Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L24]
' Styk nr 16 z gming Piaseczno skrzyzowanie z ul. Ptakow Lesnych z ul. ul. Akacjowej z ul. Ztotej Wilgi
2. | [251] 0+000 Styk nr 17 z gming Piaseczno skrzyzowanie ul. Akacjowej z ul. Wierzbowska
3. | [251] 0+000 — 1+050 1050 DG Wierzbnowska
4. | [251] 1+050 Styk nr 17 z gming Piaseczno

skrzyzowanie z ul. Piaskowg i ul. Krzemowga

Tabela nr 54. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L25 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.
Lp. (I)\(ljr Kilometraz Dhugosé Numer Nazwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
1 Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L25]
' Styk nr 21 z gming Piaseczno na mostku nad Jeziorka w kierunku ul. Grechuty
2. | [252] 0+000 Styk nr 22 z gming Piaseczno na mostku nad Jeziorka
3. | [252] 0+000 — 0+186 186 DG Sniadeckich
Styk nr 22 z gming Piaseczno SK
4. 11252 0+186 skrzyzowanie z ul. Wschodnig i ul. Putaskiego

Tabela nr 55. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L26 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.
Nr . . %5
Lp. od- Kilometraz ) D_lugosc Nume_r Na_zwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy

1 Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L.26]

) ul. Sutkowskiego + ul. Srodkowa
2. | [253] 0+000 SK129 skrzyzowanie z ul. Chylicka
3. | [253] 0+000 — 0+440 440 DG Sutkowskiego
4. | [254] | 0+440 — 0+445 SK172 z ul. Srodkowa
5. | [254] 0+445 — 0+645 200 DG Srodkowa
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Nr . - %
Lp. od- Kilometraz Dlugos$é Numer Nazwa
. trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
cinka
6. | [254] 0+645 SK31 skrzyzowanie ul. Koscielng

Tabela nr 56. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L27 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.
Nr . o %4
Lp. ek Kilometraz _ D.lugosc Nume_r Na_zwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy

1 Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L27]

' SK45 skrzyzowanie z ul. Zale$na
2. | [255] 0+000 SK45 skrzyzowanie z ul. Zale$ng
3. | [255] 0+000 — 0+336 336 DG Topolowa
4. | [255] 0+336 SK164 skrzyzowanie ul. Prostg

Tabela nr 57. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L28 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.

Lp. (l)\:jr_ Kilometraz Dlugos¢ Numer Nazwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy

1 Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L28]

) SK34 skrzyzowanie z ul. Szpitalng
2. | [256] 0+000 SK34 skrzyzowanie z ul. Szpitalng
3. | [256] 0+000 — 0+169 169 DG Graniczna
4. | [257] 0+169 — 0+174 SK173 skrzyzowanie z ul. Widok
5. | [257] 0+174 — 0+324 150 inna Deptak im. H. Seydla
6. | [257] 0+324 SK174 z Bulwarem im. prof. J. Haftka

Tabela nr 58. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L29 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.
Lp. é\:jr_ Kilometraz Dlugos¢ Numer Nazwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
1 Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L29]
) SK 132 skrzyzowanie z ul. Prusa
2. | [258] 0+000 SK 132 skrzyzowanie z ul. Prusa
3. | [258] 0+000 — 0+295 292 DG Wojewodzka
4. | [259] | 0+295—0+300 SK 175 skrzyzowanie z ul. Oborska
5. | [259] 0+300 — 0+475 175 DG Wojewo6dzka
6. | [259] 0+475 SK 176 z ul. Sulkowskiego
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Tabela nr 59. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L30 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.
Lp. (’)\g Kilometraz ) D_lugoéc’ Nume_r Na_zwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
1 Poczatek lokalnej rowerowej trasy kqmgnikacyjnej [L30]
SK 14 skrzyzowanie z ul. Mickiewicza
2. | [260] 0+000 SK 14 skrzyzowanie z ul. Mickiewicza
3. | [260] | 0+000 - 0+320 320 DG Matejki
4. | [261] 0+320 — 0+325 SK 177 skrzyzowanie z ul. Sobieskiego
5. | [261] 0+325 — 0+335 10 DG Sobieskiego
6. | [262] 0+335-0+340 SK 178 skrzyzowanie z ul. Zeromskiego
7. | [262] | 0+340—0+625 285 DG Zeromskiego
8. | [263] 0+625 — 0+630 SK 179 skrzyzowanie z ul. Batorego
9. | [263] | 0+630-0+780 155 Zeromskiego
10. | [264] 0+780 — 0+785 SK180 skrzyzowanie z ul. Jagiellonska
11. | [264] | 0+785-0+910 125 Zeromskiego
12. | [265] 0+910 — 0+915 SK 181 skrzyzowanie z ul. Piasta
13. | [265] | 0+915 - 1+155 240 Piasta
14. | [197] 1+155 SK143 skrzyzowanie z ul. Pitsudskiego

Tabela nr 60. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L31 na terenie gminy Konstancin

-Jeziorna.
Lp. oNdr- Kilometraz Dlugos¢ Numer Nazwa
i trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
1 Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L31]
' SK 14 skrzyzowanie z ul. Mickiewicza
2. | [197] 0+000 SK143 skrzyzowanie z ul. Pitsudskiego
3. | [266] 0+000 — 0+298 298 Jagiellonska
4. | [266] 0+298 — 0+303 SK 180 skrzyzowanie z ul. Zeromskiego
5. | [267] 0+303 — 0+923 620 Jagiellonska
6. | [267] 0+923 SK50 skrzyzowanie z ul. Od Lasu
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Tabela nr 61. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L32 na terenie gminy Konstancin
-Jeziorna.

Lp. (I)\I dr_ Kilometraz Dlugos$é Numer Nazwa
cinka trasy rowerowej odcinka [m] drogi ulicy
1 Poczatek lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej [L32]
' Styk nr 26 z gming Piaseczno skrzyzowanie ul. Wilanowskiej ul. Prawdziwka z ul. Dziatkowa
2. | [250] 0+000 Styk nr 21 z gming Piaseczno
3. | [250] 0+000 — 0+195 195 dz. nr17/1 Bez nazwy
4. | [250] 0+195 Styk nr 2 z m. st. Warszawa ul. Rybaltow

Tabela nr 62. Zestawienie rekomendowanych przebiegow lokalnych rowerowych tras komunikacyjnych.

Lp. Nr lokalnej komunikacyjnej trasy rowerowej DlEﬁ)éé
1. | L1 - ul Dziatkowa 3210
2. | L2 - ul. Glowackiego 1230
3. | L3 - ul. Kabacka 2008
4. | L4 - ul. Kotobrzeska 1106
5. L5 - ul. Dolna, ul. Kosciuszki 798
6. | L6 - ul Sniadeckich 333
7. | L7 -ul. Borowa 2680
8. | L8 - ul. Dluga 2116
9. | L9 - ul. Chylicka, ul. Gosciniec, ul. Partyzantow 4111
10. | L10 - ul. Prusa 1309
11. | L11 - ul. Przesmyckiego 729
12. | L12 - ul. Pitsudskiego, ul. Warecka 3880

L13 - facznik od ul. Piaseczynskiej do ul. Elektrycznej, droga dla rowerow

13. i pieszych, mostek nad Jeziorka, ul. Kraszewskiego, ul. Zrodlana, ul. Skargi, 1233

ul. Batorego

14. | L14 - ul. Powsinska 1509
15. | L15 - ul. Mirkowska 1867
16. | L16 - tacznik od ul. Bielawskiej, przez most nad Jeziorka do ul. Mirkowskiej 553
17. | L17 - Aleja Wojska Polskiego 5886
18. | L18 - DW712 3838
19. | L19 - DG bez nr, DW868 3595
20. | L20 - DG bez nr 1804
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Lp. Nr lokalnej komunikacyjnej trasy rowerowej DlElrﬁ?éé
21. | L21 - ul. Kopernika, ul. Literatow 345
22. | L22 - ul. Prosta, ul. Sarenki, ul. Jabloniowa, ul. Wislana 6595
23. | L23 - projektowana droga 4KL, 10KDL 1151
24. | L24 - ul. Wierzbnowska 1050
25. | L25 - ul. Sniadeckich 186
26. | L26 - ul. Sutkowskiego, ul. Srodkowa 645
27. | L27 - ul. Topolowa 336
28. | L28 - ul. Graniczna 324
29. | L29 - ul. Wojewddzka 475
30. | L30- ul. Matejki, ul. Sobieskiego, ul. Zeromskiego, ul. Piasta 1155
31. | L31 - ul. Jagiellonska 923
32. | L32 - ul. Prawdziwka 195
33. Razem lokalne komunikacyjne trasy rowerowej 57175

12.12. Statystyki drogowe wypadkéw i kolizji
Wykonawca pozyskat od Komendy Powiatowej Policji w Piaseczne informacje dotyczace

statystyk drogowych wypadkow i kolizji na terenie miasta 1 gminy Konstancin-Jeziorna, ktore
zostaly wygenerowane z Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji oraz analiz KPP Piaseczno
dotyczacych bezpieczenstwa w ruchu drogowym na rzecz bezpieczenstwa pieszych

1 rowerzystow (niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego).

Tabela nr 63. Statystyki drogowe dotyczace wypadkow i kolizji z udzialem rowerzystow i pieszych na terenie
miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.

Lp. Rok | Wypadki/kolizje Lokalizacja Opis wypadku
ul. Warszawska/ Z winy pieszego. Nieostrozne wejscie przed pojazd.
ul. Polna Ranny zostat pieszy.
ul. Pilsudskiego/ Z winy rowerzysty. Potracenie pieszego przez
ul. Sienkiewicza rowerzyste. Ranny zostat pieszy.
_ ul. Dhuga 40 Z v.v’iny’ p.ies’zego. .Wyjécie zza pojazdu, pieszy
Wypadki - 6 ponidst $mier¢ na miejscu.
éabic_i - 3:)3 ul. Piaseczyfiska/ Z. winy kierowcy.h Nieustag).ieni.e pierws;eﬁstwa
1 2018 anni - ul. Kolejowa pieszemu na pasach przez kierujacego pojazdem.
Kolizje - 3 Pieszy zostat ranny.

Z winy kierowcy. Kierujacy pojazdem nie
ul. Bielawska/ dostosowat predkosci do panujacych warunkow,
ul. Powsinska uderzyt czolowo w prawidlowo jadacego

rowerzyste, ktory ponidst $mieré na miejscu.

Z winy kierowcy. Kierujacy pojazdem nie

ul. Mirkowska 47 dostosowat predkosci do panujgcych warunkéw, na
huku drogi uderzyt czolowo w prawidlowo jadacego
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Lp. Rok Wypadki/kolizje Lokalizacja Opis wypadku

rowerzyste, ktory poniost §mier¢ na miejscu.

Z winy kierowcy. Nieustgpienie pierwszenstwa

ul. Wilanowska . .
pieszemu na pasach. Pieszy zostatl ranny.

Wypa}dkl -3 ul. Wilanowska 28A Z_ winy kierowcy. Nleustqpleme pierwszenstwa
2. 2019 |Ranni-3 pieszemu na pasach. Pieszy zostal ranny.

Kolizje - 3 ul. Warszawska/ Z winy klgrowcy. Kierujacy pOJazdgm podg:zas
wyprzedzania rowerzysty doprowadzit do jego
ul. Stoneczna .
potracenia. Rowerzysta zostat ranny.
ul. Pulawskiego 59 z winy rowerzysty. Nieustapienie pierwszenstwa
pojazdu przez rowerzyste.
ul. Prusa 11 zZ yvlny rowerzysty. Nieustgpienie pierwszenstwa
pojazdu przez rowerzyste.
m. Cieszyca 14 Z winy kierowcy. _Nlepraw1d%owe wyprzedzanie
rowerzysty przez pojazd.
. ul. Lipowa/ Z winy kierowcy. Nieustgpienie pierwszenstwa
Wypadki - 3 . P
3 2020 Ranni - 3 ul. Warszawska pojazdu rowerzyscie.
I-11 kw. Kolizje - 5 ul. Literatéw 23 Z winy rowerzysty. Nieprawidlowa zmiana pasa

ruchu przez rowerzystg.

Z winy rowerzysty. Nieustgpienie pierwszenstwa

ul. Warszawska 106 .
pojazdu przez rowerzyste. Rowerzysta zostal ranny.

Z winy kierowcy. Nieustgpienie pierwszenstwa

ul. Moniuszki 10 . L
pojazdu rowerzyscie. Rowerzysta zostat ranny.

Z winy kierowcy. Nieprawidlowe omijane

Cleszyce DP 2801W rowerzysty. Rowerzysta zostat ranny.

Niebezpieczne odcinki drog:
4, DW 724 Konstancin-Jeziorna, Gora Kalwaria
DP 2801W Konstancin-Jeziorna, Cieszyca

Dane i informacje na podstawie pisma Komendy Powiatowej w Piasecznie z dnia 06.11.2020 r.
nr KPP-RD-5275/20/5664

13. ZESTAWIENIE REKOMENDOWANEJ INFRASTRUKTURY
ROWEROWEJ WRAZ Z MAPAMI

Wykonawca po dokonaniu poglgbionej analizy pozyskanych informacji i materiatow oraz
obserwacji wlasnych na potrzeby realizacji Etapu I przedmiotowego projektu sklasyfikowat
I zarekomendowat przebiegi korytarzy:

% komunikacyjnych tras rowerowych gtéwnych;

» komunikacyjnych tras rowerowych lokalnych;
% rekreacyjnych szlakow/tras rowerowych:

» mig¢dzynarodowych;

» krajowych;

» regionalnych;

» lokalnych.

Rekomendacja dotyczaca planowanych korytarzy komunikacyjnych dotyczy obszaréw
gminy Konstancin-Jeziorna ze szczegdlnym uwzglednieniem obszaréw: Bielawa, Bielawa
Parcele, Cegielnia Obory, Cieciszew, Ciszyca, Czarndéw, Debowka, Edwardow, Gassy,
Habdzin, Gawroniec, Grapa, Jeziorna Oborska, Kaweczyn, Ke¢pa Okrzewska, Kierszek,
Kierszek pod Lasem, Klarysew, Konstancin-Jeziorna, Mirkow, Nowa Jeziorna, Nowe

DS

e
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Wierzbno, Obory, Opacz, Osiedle Konstancja, Parcela Obory, Skoliméw, Stomczyn, Stare
Wierzbno.

W tabeli nr 64 zestawiono tgczng dtugo$¢ rekomendowanej infrastruktury rowerowej,
ktora po zrealizowaniu stanowi¢ bedzie spojng sie¢ tras rowerowych o charakterze
komunikacyjnym I rekreacyjnym.

Tabela nr 64. Zestawienie rekomendowanych przebiegow korytarzy komunikacyjnych tras rowerowych
gtownych, lokalnych oraz rekreacyjnych tras rowerowych.

Lp. Lokalizacja - nazwa ulicy Dlugo$é [m]
1. Razem rekomendowana dlugo$¢é komunikacyjnych gléwnych tras rowerowych 19938
2. Razem rekomendowana dlugo$¢é komunikacyjnych lokalnych tras rowerowych 57175
3. Razem rekomendowana dlugo$é komunikacyjnych tras rowerowych 77113
4. Rekreacyjne trasy rowerowe

4.1. Szlak rowerowy o znaczeniu krajowym. Wislana Trasa Rowerowa. 12142

4.2. Szlak rowerowy o znaczeniu regionalnym. Niebieski Szlak Rowerowy. 12541

4.3. Szlak rowerowy o znaczeniu lokalnym. Czerwony Szlak Rowerowy. 16888

4.4, Szlak rowerowy o znaczeniu lokalnym. Zoétty Szlak Rowerowy. 5832

4.5. Szlak rowerowy o znaczeniu lokalnym. Czarny Szlak Rowerowy. 6541

4.6. Szlak rowerowy o znaczeniu lokalnym. Chojnowski Szlak Rowerowy. 195
5. Razem dlugosc¢ rekreacyjnych tras rowerowych 54139
6. Laczna r_ekomendt_>wa1_1a dlugosé inf_rastru_ktury rowerowej 131252

na terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna [poz. 3 + 5]

W tabeli nr 65 przedstawiono propozycj¢ oznakowania pionowego tras rowerowych wraz
z numeracja dotyczaca hierarchizacji:

» mie¢dzynarodowe;

» krajowe;

» regionalne;

> lokalne.
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Tabela nr 65. Zestawienie propozycji znakow R-4 w podziale na kategorie.

Lp. Kategoria i nazwa ) Proponowany znak R-4 Proponowany n
szlaku/trasy rowerowej nr trasy rowerowej
Miedzynarodowa
1 [1]
EuroVelo
Krajowa
2 | [11]
Wislana Trasa Rowerowa
————
’ Wiélana
L) B
Regionalna
3. _ [111]
VeloKampinos
Lokalna
4. Z6lty Szlak Rowerowy [1 11 1]
Konstancin-Jeziorna

*Nr dla poszczegdlnych odcinkow szlakdw/tras rowerowych w obszarze gminy Konstancin-Jeziorna winne by¢
opracowane zgodnie ze STANOWISKIEM NR 7/2019 KONWENTU MARSZALKOW WOJEWODZTW RP
z dnia 7 czerwca 2019 roku w sprawie systemu numeracji i zasad oznakowania krajowych i regionalnych tras
rowerowych.
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Wykonawca w ramach realizacji Etapu I opracowal mapy koncepcji infrastruktury
rowerowej na terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna, ktére sg integralng czgscia
opracowania i stanowig podstawe do dalszych prac analitycznych i koncepcyjnych w ramach
realizacji przedmiotowego projektu.

% Mapa nr 1: inwentaryzacja stanu infrastruktury rowerowej - pazdziernik 2020 r.

% Mapa nr 2: wstepny uktad kierunkow tras rowerowych - pazdziernik 2020 r.

14. PODSTAWOWE WYTYCZNE DO PROJEKTOWANIA |

REALIZACJI INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ
Wykonawca na podstawie opracowanych STANDARDOW PROJEKTOWYCH
| WYKONAWCZYCH DLA SYSTEMU ROWEROWEGO W GMINE KONSTANCIN
-JEZIORNA (pazdziernik 2020 r.) okresla kluczowe wytyczne dla projektowania 1 realizacji
infrastruktury na terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.
Wykonawca przyjal nazewnictwo zgodnie zapisami w aktach prawnych:
= Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 1997 r., Nr 98,
poz. 602, t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 110, 284, 568, 695, 1087, 1517): Art. 2. ust. 5)
droga dla rowerdow — droge lub jej czes¢ przeznaczong do ruchu rowerdw, oznaczong
odpowiednimi znakami drogowymi; droga dla rowerdéw jest oddzielona od innych
drog lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocg urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego;
= Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 1985 r., Nr 14, poz.
60, t.j. Dz. U. z 2020 r., poz. 470, 471, 1087): Art.4. ust. 11a)
droga rowerowa — droge przeznaczong do ruchu rowerow albo roweréw i pieszych,
z ktérej moze korzysta¢ kazdy, zgodnie z jej przeznaczeniem,
= Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, tj. Dz. U. z 2016 r., poz. 124): DZIAL 1II,
Rozdzial 9, $ciezki rowerowe;
= Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2004 r., Nr 92, poz.
880, tj. Dz. U. z 2018 r., poz. 1614, 2244, 2340): Art. 8b., ust. 2. udostepnianie
obszaru parku narodowego na zasadach okre$lonych w planie ochrony, Art. 15.1.,
Minister wtasciwy do spraw $rodowiska, po zasiegnieciu opinii dyrektora parku
narodowego, moze zezwoli¢ na obszarze parku narodowego na odstgpstwa od
zakazow, o ktorych mowa w ust. 1, jezeli jest to uzasadnione: 1) potrzeba ochrony
przyrody, wykonywaniem badan naukowych, celami edukacyjnymi, kulturowymi,
turystycznymi, rekreacyjnymi lub sportowymi lub celami kultu religijnego i nie
spowoduje to negatywnego oddzialywania na przyrode parku narodowego lub 2)
potrzeba realizacji inwestycji liniowych celu publicznego, w przypadku braku
rozwigzan alternatywnych 1 po zagwarantowaniu kompensacji przyrodnicze] w
rozumieniu art. 3 pkt. 8 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony
srodowiska.
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Zgodnie z wytycznymi przyjetymi w STANDARDACH PROJEKTOWYCH
I WYKONAWCZYCH DLA SYSTEMU ROWEROWEGO W GMINE KONSTANCIN
-JEZIORNA, Wykonawca rekomenduje podstawowe rozwigzania do biezacych prac
projektowych i wykonawczych w celu powstania spdjnej, bezpiecznej i komfortowej
infrastruktury rowerowe;j.

14.1. Zasady planowania sieci tras rowerowych

W procesie planowania sieci tras rowerowych kluczowe sg aspekty prawne, instytucjonalne,
spoteczne, terytorialne, administracyjne oraz ekonomiczne.

Podstawg do planowania infrastruktury rowerowej powinno by¢ zastosowanie sprawdzonych
standardow 1 wytycznych migdzynarodowych, ktore przyczynity sie do rozwoju  spojnych,
komfortowych i bezpiecznych sieci tras rowerowych. Do takich standardow z pewnoscig mozna
zaliczy¢ metodologie holenderskiej organizacji normalizacyjnej C.R.O.W. (1996, 2001, 2016), a takze
hierarchi¢ dla ruchu rowerowego przygotowana przez brytyjski Instytut Transportu Drogowego (IHT)
w ramach Brytyjskiej Narodowej Strategii Rowerowej’. Uzupehieniem migdzynarodowych
standardow powinny by¢ krajowe Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego (Ministerstwo
Infrastruktury 2019).

Holenderska organizacja standaryzacyjna C.R.O.W., opracowata kryteria, na podstawie, ktorych
realizuje si¢ bezpieczne 1 komfortowe trasy rowerowe. Kryteria te majg swoje mierzalne parametry
1 wartodci graniczne, dzigki czemu mozna oceni¢ czy dana infrastruktura jest dostosowana do
potrzeb rowerzystow. Byly one tworzone przede wszystkim zmysla o miejskich sieciach tras
rowerowych o funkcji komunikacyjnej, jednakze z pewnymi modyfikacjami mogg zosta¢ przeniesione
takze na skale tras rowerowych o funkgcji turystycznej i rekreacyjne;.

Wg metodologii C.R.O.W. trasy rowerowe powinny byc:

v' spéjne: trasy rowerowe powinny tworzy¢ spojna sie¢, ktora zapewnia potgczenia do wszystkich
najwazniejszych zrodet celow podrozy rowerowych. W zwigzku z tym, na trasie rowerowej
nalezy zawsze umieszcza¢ czytelne oznakowanie (pionowe 1 poziome), ktore zapewni mozliwos¢
dojazdu do wybranego celu podrézy. Trasy rowerowe o funkcji komunikacyjnej powinny
zapewnia¢ dojazd do pracy, szkoty, uczelni, centréw ustugowo-handlowych, wezlow
przesiadkowych oraz mozliwos¢ zaparkowania roweru w wyznaczonym do tego miejscu;

v’ bezpoSrednie: trasy rowerowe powinny stale oferowaé rowerzystom polgczenia
najkorzystniejsze ~ w odniesieniu do czasu i odleglosci. W ramach kreowania mobilnosci
rowerowej do celoéw komunikacji nalezy unika¢ niepotrzebnych objazdéw i petli wydtuzajacych
podroz, tak aby trasa byla mozliwie prosta i szybka do pokonania. Rowerzysci powinni mie¢
poczucie, ze rower jest odpowiedni do szybkiego poruszania si¢ w obszarze miejskim;

v’ atrakcyjne: trasy rowerowe pod wzgledem estetyki i wykonania powinny by¢ dopasowane do
otoczenia, tak aby jazda na rowerze byla atrakcyjna 1 przyjemna. Trasa rowerowa powinna
przebiegaé przez tereny zapewniajace poczucie bezpieczenstwa 1 komfort podrozy
tj.. w odpowiedniej odleglosci od pojazdéw mechanicznych, przez tereny zielone, w ramach

CROW, Design Manual for Bicycle Traffic, The Netherlands, 1996. C.ROW., Sign Up The Bike, Ede, The Netherlands 2001.de Groot R, (red.)., C.ROW. Design Manual for
Bicycle Traffic, Revised edition, Ede, The Netherlands 2016.
2 Policy, Planning and Design for Walking and Cycling Departmentfor Transport—LTN 1/04, Department for Transport UK, 2004,
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mozliwosci prowadzone w miejscach, gdzie jest ograniczony halas i zanieczyszczenie powietrza
itp.;

v’ bezpieczne: trasy rowerowe powinny gwarantowaé bezpieczenstwo dla uczestnikdw ruchu.
W przypadku drég o duzym natezeniu ruchu 1 wysokich predkosciach nalezy oddziela¢ ruch
rowerowy poprzez wydzielone trasy rowerowe (drogi dla rowerdw, ciggi pieszo-rowerowe lub
pasy ruchu dla rowerdow z odpowiednig separacjg) w celu minimalizacji punktéw potencjalnej
kolizji. Natomiast w przypadku niskiego nat¢zenia i ograniczonej predkosci (TEMPO 30), progi
zwalniajace mozna prowadzi¢ ruch rowerowy na zasadach ogélnych;

v wygodne: trasy rowerowe powinny zapewnia¢ szybki i wygodny przeptyw ruchu rowerowego.
Skladaja si¢ na to nastgpujace czynniki: minimalizacja przewyzszen, zapewnienie dobrej
nawierzchni (zalecana asfaltowa) oraz zapewnienie odpowiednich ustug dedykowanym
rowerzystom (tj.: parkingi dla roweréw, B&R, serwisy rowerowe, sklepy itp.) oraz minimalizacja
konicznos$ci zatrzymania si¢ 1 ponownego rozpgdzania roweru. Rowerzysta nie powinien by¢
zmuszany do czestego zatrzymywania si¢ (nalezy likwidowaé przeszkody: nierowna
nawierzchnia, krawezniki, przerwane trasy itp.), naglego spowalniania jazdy poprzez uskoki,
nieréwnosci, nieprawidtowo zastosowane odgiecia toru jazdy, fale czy progi zwalniajace.

Powyzsze standardy C.R.O.W. zostaly przyjgte w Europie do planowania, projektowania

1 wykonywania sieci tras rowerowych o funkcji komunikacyjnej (tj.: podroze codzienne do pracy,
szkoty, uczelni, punktéw ustugowo-handlowych, urzedow, czy w celach rozrywkowo-towarzyskich),
a takze o funkcji rekreacyjnej (spedzanie wolnego €zasu na rowerze w miejscach np. atrakcyjnych pod
wzgledem waloréw  krajobrazowo-przyrodniczych) oraz funkcji turystycznej (umozliwiajace
organizowanie  dtlugodystansowych ~ wycieczek rowerowych o  znaczeniu  regionalnym,
ponadregionalnym i migdzynarodowym). Uzupelnieniem standardow holenderskich C.R.O.W. sg
standardy brytyjskie IHT®. Wg standardéw IHT proces planowani sieci tras rowerowych powinien by¢é
oparty na przyjetej hierarchii uporzadkowanych dziatan, ktére przyczynia si¢ do bezpiecznego
1 komfortowego podrézowania rowerem.
Wg standardow IHT w ramach planowania sieci tras rowerowych nalezy:
v' ogranicza¢ ruch samochodowy poprzez:
- w szczegolnosci ograniczenie ruchu pojazdow cigzkich;
- wprowadzenie w centrum duzych miast stref z zakazem wjazdu dla samochodow;
v' wprowadzac¢ strefy ruchu uspokojonego tj.:
- ograniczenie predkosci do 30 km/h;
- wprowadza¢ progi zwalniajagce dla samochodoéw dostosowane do swobodnego poruszania
si¢ rowerem;
v" dostosowywac i przebudowywa¢ skrzyzowania na potrzeby ruchu rowerowego tj.:
- ronda dostosowane do ruchu rowerowego;
- wprowadzanie $luz dla roweréw;
- wprowadzenie przejazdéw dla rowerow;
- podnoszenie tarcz dla skrzyzowan;
v’ stosowac realokacje (zmiane¢ przeznaczenia) tj.:
- wyznaczanie paséw ruchu dla rowerdéw na jezdni;
- wprowadzanie wspolnych paséw ruchu dla autobuséw 1 rowerow;

® Policy, Planning and Design for Walking and Cycling ...
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v’ wydziela¢ drogi dla rowerow:
- w szczegolnosci na glownych trasach rowerowych;
- przy duzym natezeniu ruchu;
- przy duzych predkosciach pojazdow mechanicznych;
v’ stosowa¢ wspolne ciagi pieszo-rowerowe w przypadku:
- gdy nie ma miejsca na wydzielone drogi dla rower6éw;
- gdy predko$¢ miarodajna jest wyzsza niz 50 km/h;
v’ prowadzi¢ ruch rowerowy na zasadach ogolnych w przypadku:
- predkosci miarodajnej do 30 km/h;
- strefach ruchu uspokojonego;
- malego nat¢zenia ruchu samochodowego;

v" wprowadza¢ pasy ruchu dla rowerow w przypadku:

- w przedziale predkosci od 30 do 50 km/h, gdy jest mate ryzyko kolizji;

v’ stosowa¢ separacje ruchu roweréw od samochodow, gdy:

- predkos¢ miarodajna jest wyzsza niz 50 km/h.
W Polsce standardy zostaly okreslone na podstawie ,,Wytycznych organizacji bezpiecznego ruchu
rowerowego’ A,

Wg Wytycznych krajowych w ramach planowania sieci tras rowerowych nalezy m.in. wprowadzac:

v’ wydzielone drogi dla roweréw: jednokierunkowe o szeroko$ci min. 1,5 m, a dwukierunkowe
o szerokosci min. 2,0 m. Droga dla rowerdw powinna mie¢ nawierzchnie asfaltowa
1 oznakowanie poziome i pionowe. Wydzielone drogi dla rowerdw nalezy tworzy¢, przede
wszystkim na drogach kategorii G 1 wyzszych klas, nie zaleca si¢ budowy drog dla rowerow na
drogach klasy L i D;

v’ ciggi pieszo-rowerowe: w przypadku, gdzie szeroko$¢ dostepnego terenu nie pozwala na
wykonanie wydzielonej drogi dla roweréw, a prowadzenie ruchu rowerowego po jezdni, ze
wzgledu na natezenie i predkosci samochodow jest ryzykowane;

v’ separacje ruchu rowerowego od innego: urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu np. separatorami,
kostka, kraweznikiem, zrdznicowaniem wysokosci nawierzchni, pasem zieleni, barierkami.
Separatory powinny by¢ umieszczane w miejscach, gdzie sg duze potoki ruchu drogowego, duze
predkosci pojazdéw mechanicznych itp.;

v" bezpieczny ruch rowerowy na zasadach ogolnych: na drogach klasy D, L, Z szczeg6lnie
w sytuacji niewielkiego nat¢Zzenia ruchu samochodowego przy predkosciach 30-50 kmi/h.
W ramach prowadzenia ruchu rowerowego na zasadach ogdlnych zaleca si¢ wprowadzenie stref
ruchu uspokojonego (tempo 30), progow zwalniajacych i wyspowych dla samochodéow oraz
oznakowania poziomego P-27 , kierunek toru jazdy”;

v" kontraruch: w przypadku dopuszczalnej predkosci do 30 km/h, na drogach klasy L i D.
Rozwigzanie umozliwia poruszanie si¢ rowerem ,,pod prad” oraz w kierunku zgodnym z ruchem
innych pojazdow na zasadach ogdlnych;

4 Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego, Warszawa 2019. Wytyczne zostaly przygotowane przez Instytut Transportu
Samochodowego i M&G Consulting Marketing na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury. W dniu 27.06.2019 r. Minister Infrastruktury
rekomendowat do stosowania w zakresie przygotowania inwestycji, budowy, przebudowy, remontu oraz utrzymania drég publicznych, jako
standard opracowanie pt.: ,,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego”.
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v’ kontrapas: pas ruchu dla roweréw w kierunku przeciwnym do ruchu innych pojazdow na
ulicach jednokierunkowych na drogach klasy G, Z, L, D przy dopuszczalnej predkosci 30-50
km/h, szeroko$¢ kontrapasa powinna wynosi¢ m.in. 1,50 m, maks. 2,00 m;

v’ pas ruch dla rowerow: do jednokierunkowego ruchu rowerowego. Moze by¢ wyznaczony dla
drogach klasy G, Z, L, D przy dopuszczalnej predkoscei (30-50 km/h) w terenie zabudowanym, do
60 km/h (zalecane 50 km/h) poza terenem zabudowany. Na jezdni dwukierunkowej moze by¢
stosowany jeden pas ruchu dla roweréw (zawsze po prawej stronie) lub dwa pasy ruchu dla
rowerow po obu stronach. Pas ruchu dla roweréw nie moze by¢ dwukierunkowy;

v' bezpieczny ruch rowerowy na skrzyzowaniach: poprzez tworzenie bezpiecznych i czytelnych
przejazdow na skrzyzowaniach, pasow ruchu dla roweréw, sluz dla rowerow, wydzielonych drog
dla rowerdw, czytelnego oznakowania pionowego i poziomego oraz sygnalizacji dostosowanej do
ruchu rowerowego;

v’ trasy rowerowe o funkcji komunikacyjnej: zapewniajace dojazd z miejsca zamieszkania do
urzedu, pracy, szkoty, przystankow komunikacji zbiorowej, punktéw handlowo-ustugowych itp.

v’ trasy rowerowe o funkcji rekreacyjnej i turystycznej: zapewniajgce podrdze w miejscach
atrakcyjnych pod wzgledem walorow przyrodniczo-krajobrazowych itp. z czytelnym
oznakowaniem typu R;

v’ parkingi dla roweréw: przy wezach przesiadkowych, stacjach kolejowych, przystankach
autobusowych, urzedach, osiedlach mieszkaniowych, centrach handlowo-ustugowych;

v’ infrastrukture rowerowa na mosty i budowa¢ kladki pieszo-rowerowe, przepusty i tunele
dostosowane do ruchu rowerowego.

W ramach planowania, projektowania i budowy turystycznych tras rowerowych w Europie uwzglednia

si¢ m.in. wytyczne EuroVelo t).:

v' infrastruktura: powinna by¢ wyposazona w odpowiednio oznakowane drogi publiczne o niskim
natezeniu ruchu, drogi dla rowerow; drogi "zielone" przez lasy 1 parki; gtadka, solidng i utwardzong
nawierzchnig; oznakowanie trasy rowerowe] zgodnie z wytycznymi krajowymi oraz
migdzynarodowymi, miejsca odpoczynku;

v' uslugi: w ramach planowania i budowy tras rowerowych nalezy uwzgledni¢ - zakwaterowanie
dostepne, co 30 - 90 km; wypozyczalnie rowerdw; gastronomig, co 15 - 45 km; punkty serwisowe. Na
przebiegu trasy rowerowej powinny by¢ uwzglednione dojazdy do punktow ushugowo-handlowych
I medycznych.

v promocja i marketing: w ramach odpowiedniej komunikacji, promocji tras rowerowych nalezy
tworzy¢: portale 1 strony interetowe; broszury (o trasie 1 atrakcjach na trasie), mapy (z doktadnym
przebiegiem), aplikacje rowerowe itp.);

v organizacja: w ramach planowania inwestycji dotyczacych diugodystansowych tras rowerowych
nalezy powota¢ koordynatora/centrum koordynacyjne ds. monitorowania procesu zwigzanego
Z planowaniem, projektowaniem 1 budowa tras rowerowych oraz okresu trwatosci proj cktu®;

v finansowanie: infrastruktura rowerowa jest finansowana w Europie m.in. z funduszy krajowych,
regionalnych, lokalnych oraz $rodkéw pomocowych UE. W ramach realizacji inwestycji nalezy
opracowac plan finansowy inwestycji.

® Na podstawie whasnych doswiadczen m.in. Koncepcja planowania sieci tras rowerowych EuroVelo w Polsce w latach 2011-2015;
Koncepcja i Program Funkcjonalno-Uzytkowy Mazurskiej Petli Rowerowej; Model i Studium Wykonalnosci Tras Rowerowych
Polski Wschodniej; Opracowanie mozliwosci rozwoju tras rowerowych 0 charakterze komunikacyjnym dla Warszawskiego Obszaru
Funkcjonalnego w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych.
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Turysta rowerowy pokonuje dtugodystansowe odcinki podczas kilku dni, a nawet kilku tygodni, przewozi
ze sobg takze caly bagaz w sakwach lub przyczepce. Dojezdza pociagiem lub samolotem do miejsca, skad
rozpoczyna swojg tras¢, pokonujgc dziennie 30 - 90 km zwiedzajac region. Dystans ten jest istotny przy
planowaniu przebiegu trasy orazinfrastruktury towarzyszacej (punkty gastronomiczne, noclegowe,
polaczenia z innymi $rodkami transportu)°.

W przypadku planowania infrastruktury rowerowej o znaczeniu turystycznym nalezy uwzglednic:
spojnos¢ sieci infrastruktury drogowej dedykowanej rowerzystom (drogi dla rowerow, pasy ruchu dla
rowerow, strefy uspokojenia ruchu, szlaki rowerowe w lasach/parkach, ruch rowerowy na zasadach ogdlnych
po jezdni z innymi pojazdami - tylko w przypadku malego nat¢Zenia ruchu pojazdow mechanicznych),
po ktorych beda mogli poruszac si¢ turysci rowerowi, odpowiednie jej oznakowanie (poziome 1 pionowe)
oraz wyposazenie w miejsca odpoczynku przeznaczone dla rowerzystow.

W oparciu o doswiadczenia, zebrane informacje, sytuacje faktyczng i realne mozliwosci finansowe
przyja¢ nalezy nastepujace podstawowe standardy dtugodystansowych turystycznych tras rowerowych:

v/ trasa powinna na calej dlugosci przebiegac po nawierzchni utwardzonej;

v/ minimalny standard utwardzenia to kruszywo z warstwg klinujgcg, zalecana nawierzchnia to

asfaltowa;

v" miejsca odpoczynku rowerzystow powinny by¢ zlokalizowane nie rzadziej niz, co 10-15 km;

v obiekty gastronomiczne i sklepy spozywcze powinny by¢ dostepne na przebiegu trasy lub w okolicach
trasy, nie rzadziej niz co 20-30 km — standard optymalny nie rzadziej niz 15 km;

v obiekty noclegowe powinny by¢ dostepne na kazdej trasie nie rzadziej niz, co 50 km, optymalnie co
30 km, przy czym nalezy dazy¢ do certyfikowania obiektow noclegowych zapewniajacych pewnos¢
uzyskania noclegu nawet na jedng noc z mozliwoscig zaparkowania roweru.

Hierarchia sieci tras rowerowych i ich podzial funkcjonalny:

Planowanie infrastruktury rowerowej wymaga zidentyfikowania gtéwnych obszaréw 1 celow podrdzy
oraz dokonania podziatu na trasy gléwne i pozostate (facznikowe).

v Gléwne trasy rowerowe: tacza ze soba wszystkie glowne obszary miast i gmin. Zapewniaja
polaczenie i1 powigzanie ruchu miedzygminnego, miedzydzielnicowego W celu szybkiego,
komfortowego i bezpiecznego poruszania si¢ rowerem. Trasy gldwne powinny by¢ zintegrowane
z weztami przesiadkowymi, transportem zbiorowym (przystanki i dworce kolejowe itp.), urzedami
centrami uslugowymi i1 handlowymi. Trasy gléwne moga taczy¢ funkcje komunikacyjng, jak
I turystyczno-rekreacyjng. Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze w obszarach miejskich gléwne trasy
rowerowe sg wyznaczane do kreowania ruchu komunikacyjnego jako alternatywa dla transportu
samochodowego.

v" Trasy rowerowe lacznikowe (lokalne): uzupeniajg siec tras rowerowych, powinny tgczy¢ sie w sie¢
z trasami gléwnymi. Trasy tacznikowe, to trasy lokalne, ktore s3 uzupelnieniem tras gldwnych,
umozliwiajg dojazd z przedmie$¢, osiedli, dzielnic np. w kierunku centrum miasta. Trasy tacznikowe
mogg pei¢ role tras zardwno komunikacyjnych (dojazd do pracy, szkoty) jak i rekreacyjnych (dojazd
do lasu, parku itp.).

Podzial funkcjonalny:

v" Trasy rowerowe 0 funkcji komunikacyjnej: przeznaczone s glownie do podrdzy codziennych

(dojazd z miejsca zamieszkania do pracy, szkoty, uczelni, ushug, urzedu do przystankow komunikacji

® EuroVelo — Guidance on the route development process, European Cyclists’ Federation, Bruksela 2011. EuroVelo Signing of EuroVelo
cycle routes, European Cyclists” Federation, Bruksela 2010.

Strona

180



KONCEPCJA PRZEBIEGU INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ 2020
W GMINIE KONSTANCIN-JEZIORNA

zbiorowej itp.). Z zatozenia majg petni¢ role alternatywna w stosunku do transportu samochodowego.
Trasy rowerowe o funkcji komunikacyjnej powinny by¢ spojne, komfortowe, bezpieczne o rownej
nawierzchni (preferowana nawierzchnia asfaltowa). Trasy o funkcji komunikacyjnej powinny by¢
zintegrowane z transportem zbiorowym, z wezlami przesiadkowymi. Na przebiegu gtownych tras
rowerowych powinny by¢ zlokalizowane parkingi dla roweréw oraz punkty serwisowe. Gloéwnym
celem wyznaczenia tras rowerowych o funkcji komunikacyjnej jest wypromowanie podrozy rowerem
jako najatrakcyjniejszej w obszarze miejskim, dlatego tak wazne jest zachowanie wysokich
standardéw projektowych 1 wykonawczych oraz spojnosci sieci tras rowerowych.

v' Trasy rowerowe o funkcji rekreacyjnej: przeznaczone sg gldwnie do podrozy w wolnych chwilach,
do aktywnego spedzania czasu na rowerze (podroz po lasach, parkach, przy zbiornikach wodnych).
Trasy o funkcji rekreacyjnej powinny by¢ prowadzone w miejscach oddalonych od hatasu,
zanieczyszczen powietrza iduzego natgzenia pojazdéw silnikowych. Tego typu trasy powinny
zapewnia¢ komfort i bezpieczenstwo (preferowana rdwna nawierzchnia tras —asfaltowa lub gruntowa
wzmocniona). Zaleca si¢, aby na duzszych trasach rowerowych o funkcji rekreacyjnej wprowadzac
miejsca odpoczynku rowerzystow (wiata, parking dla roweréw, punkt samoobstugowej naprawy
roweru, mapa z przebiegiem, toaleta). Najczesciej trasami rowerowymi o funkcji rekreacyjnej sa
wyznaczone szlaki rowerowe o znaczeniu lokalnym i regionalnym, czasami rowniez wchodzg w siec
ponadregionalnych tras rowerowych.

v Trasy rowerowe o funkcji turystycznej: przeznaczone s gtownie do turystycznych podrozy
dhugodystansowych (w tym kilkudniowych i wielodniowych). Trasy 0 funkcji turystycznej powinny
zapewnia¢ spOjna, komfortowa i1 bezpieczng podréz do miejsc atrakcyjnych pod wzgledem
turystycznym (walory krajobrazowe i przyrodnicze, zasoby kultury, baza noclegowa i gastronomiczna
itp.). W ramach realizacji tras rowerowych o funkcji turystycznej zaleca si¢ wykonanie rownej,
bezpiecznej nawierzchni (zalecana asfaltowa lub gruntowa wzmocniona). Na tego typu trasach zaleca
si¢ wykonanie sieci miejsc odpoczynku rowerzystow (wiata, parking rowerowy, serwis, toaleta, tawki,
mapy) oraz certyfikowanych miejsc przyjaznych rowerzystom (obiekty noclegowe, gastronomiczne,
centra turystyczne, serwisy, zasoby kultury itp.), gdzie jest mozliwo$¢ przechowania roweru.

Trasy rowerowe o znaczeniu turystycznym dzielg si¢ na miedzynarodowe, krajowe,

regionalne oraz rekreacyjne i turystyczne lokalne.

v Trasy rowerowe o znaczeniu miedzynarodowym: trasy rowerowe, ktore przebiegaja
przez minimum dwa panstwa. W Polsce przyktadem tras rowerowych o znaczeniu
mie¢dzynarodowym jest planowana sie¢ tras rowerowych FEuroVelo. Obecnie
realizowane sg przebiegi tras rowerowych EuroVelo w wojewoddztwach: pomorskim,
matopolskim i zachodniopomorskim, pozostate wojewddztwa réwniez majg w planie
realizacj¢ tych tras. Zgodnie z planem sie¢ tras rowerowych wraz z tacznikami powinna
przebiega¢ przez 16 wojewddztw w Polsce. W wojewddztwie mazowieckim zgodnie
z zatozeniami powinny przebiega¢ miedzynarodowe trasy rowerowe: EuroVelo 2 (Szlak
Stolic: Galway Irlandia - Moskwa Rosja, 5 500 km, w Polsce wojewodztwa: lubuskie,
wielkopolskie, kujawsko - pomorskie, mazowieckie, lubelskie, podlaskie, tacznik do
todzkiego, razem okoto 990 km), EuroVelo 11 (Szlak Wschodnioeuropejski: Ateny
Grecja — Nordkapp Norwegia, okoto 1030 km, w Polsce wojewddztwa: matopolskie,
swietokrzyskie, 16dzkie, mazowieckie, podlaskie, okoto 1030 km).
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v/ Trasy rowerowe 0 znaczeniu krajowym: trasy rowerowe ponadregionalne, ktore
przebiegaja przez minimum dwa regiony/wojewddztwa. Przyktadami tras rowerowych
0 znaczeniu krajowym s3:

- Trasa Rowerowa Polski Wschodniej ,,Green Velo” (wykonana trasa rowerowa, ponad
2000 km dtugosci, przebiega przez wojewodztwa: warminsko-mazurskie, podlaskie,
lubelskie, podkarpackie, $wictokrzyskie);

- Odrzanska Trasa Rowerowa ,.Blue Velo” (planowa trasa rowerowa, przebiegajaca
przez wojewodztwa: $laskie, opolskie, dolnoslaskie, lubuskie i zachodniopomorskie, ma
liczy¢ okoto 1000 km, powstaja pierwsze docinki W  wojewddztwie
zachodniopomorskim);

- Trasa Rowerowa ,Velo Baltica” (realizowana trasa rowerowa wzdluz Morza
Battyckiego w wojewoddztwach: zachodniopomorskim i pomorskim);

- W wojewodztwie mazowieckim przyktadem planowanej trasy rowerowej o znaczeniu
krajowym jest Wislana Trasa Rowerowa (planowana trasa rowerowa, biegngca wzdhuz
Wisty, taczac Beskidy z Baltykiem, przebiegajaca przez wojewddztwa: $laskie,
matopolskie, $wigtokrzyskie, podkarpackie, lubelskie, mazowieckie, kujawsko-
pomorskie, pomorskie, ma liczy¢ okoto 1200 km, czg$¢ odcinkow jest przejezdnych
m.in. w wojewddztwach: pomorskim, kujawsko-pomorskim, matopolskim i §lagskim).

v/ Trasy rowerowe 0 znaczeniu regionalnym: trasa rowerowa na terenie jednego
wojewodztwa, przebiegajaca przez minimum dwie gminy. Przykladem takiej trasy
rowerowej moze by¢ Trasa Rowerowa wokol Kampinoskiego Parku Narodowego oraz
Chojnowski Szlak Rowerowy.

v Trasy rowerowe 0 znaczeniu lokalnym: trasa rowerowa na terenie jednej gminy,
stuzaca gléwnie mieszkancom do spedzania aktywnie wolnego czasu w miejscach
o walorach krajobrazowych i przyrodniczych. Lokalne rekreacyjne i turystyczne trasy
rowerowe wyznaczane sg najczesciej na terenach zielonych (w parkach miejskich,
krajobrazowych, narodowych, lasach, przy zbiornikach wodnych itp.).

14.2. Droga dla rowerow
Droga dla roweréw jest czg$cia drogi przeznaczonej wylacznie dla rowerzystow,

oddzielona jest od innych drog lub jezdni konstrukcyjnie lub za pomoca urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Droga dla rowerow moze by¢ jednokierunkowa lub
dwukierunkowa. Droge dla roweréw oznacza si¢ znakiem pionowym C-13 ,,droga dla
rower6w” oraz znakiem poziomym  P-23 ,rower”, a takze zaleca si¢ stosowanie linii
krawedziowych P-2a, P-7b, linie segregacyjne, linie zatrzyman, strzatki kierunkowe P-8 i
przejscia dla pieszych.

14.3. Droga dla rowerow i pieszych
Drogi dla roweréw i pieszych w formie ciggdw pieszo-rowerowych wyznacza si¢

w miejscach, gdzie szeroko$¢ dostepnego terenu nie pozwala na odrgbne wykonanie drogi dla
rowerow i chodnika lub gdy nat¢zenie ruchu pieszych i rowerdow jest niewielkie. Wspolne
drogi dla rowerzystow i pieszych powinno si¢ stosowa¢ w przypadku, gdy natgzenie ruchu
pieszego nie przekracza 450 osob/h, a natezenie ruchu roweréw nie przekracza 50
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rowerzystow/h lub tez, gdy ruch pieszy jest wickszy niz 50 oséb/h, a ruch rowerowy nie
przekracza 250 rowerzystow/h. Nalezy pamigta, ze w kwestii zwigkszenia bezpieczenstwa
na drogach dla rowerdow i pieszych nalezy umieszcza¢ oswietlenie uliczne, ktére moze by¢
stosowane w obszarach zabudowanych i niezabudowanych.

Wg przepisow Prawa o ruchu drogowym: ,,Kierujacy rowerem, korzystajac z drogi dla
rowerdw 1 pieszych, jest obowigzany zachowaé szczeg6lng ostroznos¢ i ustgpowac miejsca
pieszym”. Innymi stowy na drogach dla roweréw i pieszych (ciggach pieszo-rowerowych)
pierwszenstwo maja piesi. Rowerzysci powinni zawsze ustgpi¢ pierwszenstwa pieszym.
Dlatego tez drogi dla rowerdow 1 pieszych nalezy planowa¢ i budowa¢ w sytuacji réznych
ograniczen, ktére uniemozliwiajg budowe oddzielnych ciggow dla rowerzystow pieszych.

Wg Rozporzadzania w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowania: ,,Na drodze klasy GP, G lub Z poza terenem zabudowanym,
w zaleznos$ci od potrzeb, moze by¢ stosowany samodzielny cigg pieszy lub pieszo-rowerowy,
usytuowany poza pasem drogowym lub chodnik na koronie drogi oddzielony od jezdni
bocznym pasem dzielgcym o szerokosci nie mniejszej niz 1,0 m.

Biorac pod uwagg zwigkszenie bezpieczefnistwa niechronionych uzytkownikoéw ruchu oraz
rozw0j ekologicznych form komunikacji zaleca si¢, takze na drogach klasy GP, G, Z,
umieszczanie ciggow pieszo-rowerowych poza pasem drogowym.

W  Polsce w ramach realizacji projektow przyjmuje si¢ mozliwos¢ realizacji
dwukierunkowej drogi dla rowerow i pieszych o szeroko$ci minimalnej od 2,5 m do 3,0 m.
Wg standardow niemieckich przyjeto zasade, ze szerokos¢ drogi dla rowerow i pieszych
(ciggu pieszo-rowerowego) jest uwarunkowana natgzeniem ruchu pieszego i rowerowego.
Zaleca si¢ stosowanie ciggdw pieszo-rowerowych o szerokosci 2,5 — 3,0 m, gdy natgzenie
ruchu pieszego i rowerzystow nie jest wyzsze niz 70 podczas godziny szczytu, a w przypadku
ciggdw pieszo-rowerowych powyzej szeroko$ci 4,0 m, gdy natezenie ruchu pieszego
1 rowerzystow jest wyzsze niz 150 podczas godziny szczytu.

Najbardziej optymalnym rozwigzaniem jest zastosowanie 3,0 m drogi dla roweréw
1 pieszych. Jezeli parametry pozwalajg na wydzielenie ruchu pieszego od rowerowego, to nie
ma potrzeby poszerzenia drogi dla rowerdw i pieszych do 4,0 — tylko nalezy zastosowaé
separacje¢ ruchu rowerowego od pieszego.

Droga dla rowerow i pieszych (ciag pieszo-rowerowy), tak samo jak droga dla rowerow
(Sciezka rowerowa), moze by¢ usytuowana wzgl¢dem jezdni jako odseparowana (Rys. 1).
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zalecane 1,00m

Rys. nr 1. Przyktad usytuowania drogi dla rowerow i pieszych odseparowanej od jezdni.

Z przeprowadzonych analiz rozwigzan krajowych 1 migdzynarodowych wynika, ze droga
dla roweroéw 1 pieszych powinna by¢ statym elementem tras rowerowych. Wspolna droga dla
roweré6w 1 pieszych (cigg pieszo-rowerowy) przyczynia si¢ do ograniczenia ruchu
rowerowego na jezdni (poprawa bezpieczenstwa rowerzystow), Oraz moze zapewniac
spojnos¢ sieci tras rowerowych. Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze przy tego typu
rozwigzaniach istnieje ryzyko konfliktu pomiedzy rowerzystami a pieszymi.

Reasumujg drogi dla rowerdw i pieszych (cigg pieszo-rowerowego) zaleca si¢ wykonywaé
na drogach klasy GP, G w sytuacji, gdy nie ma mozliwo$ci rozdzielenia ruchu rowerowego
od pieszego. Natomiast na drogach klasy L i Z zaleca si¢ zastosowanie stref ruchu
uspokojonego (TEMPO 30) — ruch rowerowy na zasadach ogélnych (tzw. ruch mieszany).

opornik betonowy 10x25cm
podsypka cementowo-piaskowa 3cm
tawa betonowa C12/15

min. 2.5 m

i droga dla rowerow o
teren 2%, ¥ 2%, teren

warstwa scieralna, AC 5 5 50/70, gr. 3 cm
waistwa wigzaca, AC 8 W 50/70, gr. 3 cm

podbudowa zasadnicza, kruszywo famane
0/31,5 mm stabilizowane mechanicznie, gr. 12 cm

piasek stabilizowany cementem Rm 5 MPa, gr. 10 cm
podioze gruntowe kat. G1 lub doprowadzenie do G1

Rys. nr 2. Przekroj poprzeczny konstrukcji drogi dla rowerow i pieszych (nawierzchnia asfaltowa).
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Rys. nr 3. Schemat drogi dla roweréw i pieszych (dla dwukierunkowego ruchu rowerowego i pieszego).
Zastosowanie znakow: pionowych C-13/16 mini oraz poziomych P-23 i P-26.

14.4. Odseparowanie droga dla rowerow od innego ruchu
W ramach planowania, projektowania i wykonania infrastruktury rowerowej nalezy

uwzgledni¢ bezpieczenstwo 1 komfort wszystkich uczestnikow ruchu. W zwiazku z tym
istotng kwestig jest zastosowanie urzadzen do separacji ruchu rowerowego od innego
(zwlaszcza samochodowego oraz pieszego).
Sposoby i formy separacji drog dla roweréw od innych:
Droga dla roweréw moze by¢ oddzielona:
» od czes$ci drogi przeznaczonej dla pieszych — urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu
np. separatorami, kostkg, zroznicowaniem wysoko$ci nawierzchni lub pasem zieleni;
» od czeSci jezdni przeznaczonej dla ruchu innych pojazdow — urzadzeniami
bezpieczenstwa ruchu (np. separatorami).

Zasady oddzielenia drog dla rowerdw w przekroju poprzecznym drogi:

» oddziela¢ pas/pasy terenu mozna zielencem, utwardzonym poboczem lub wizualng
opaska;

» migdzy drogg dla rowerow a krawedzig jezdni opaska o szerokosci 0,5 m;
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» miedzy drogg dla roweréw a pasem postojowym dla innych pojazdow opaska o

szerokosci 1,0 m;

» w przypadku wyznaczenia miejsc postojowych prostopadtych lub ukosnych na
szerokosci opaski powinny by¢ usytuowane elementy separujgce (np. stupki), ktore
beda zapobiegaty zajmowaniu powierzchni drogi dla roweréw przez samochody;

» opaske mozna zastapi¢ separatorem ruchu oddzielajagcym jezdni¢ od jednokierunkowej

drogi dla roweréw wykonanej na poziomie jezdni;
» opaska moze by¢ wykonana jako pas zieleni niskiej.

opornik betonowy 10x25cm

odsypka cementowo-piaskowa

3cm

fawa betonowa C12/15

0.10m min. 1.50m 0.10m min. 1.00m 0.10m min.2.00m 0.10m

teren

chodnik Zieleniec

droga dla roweréw

ln__| L

AL "

T

0, - 29
Zﬁalz.&;_teren

" "
" "
H i i
r "
" "
" "

1l

"
i
" —
"
"
"
n

betonowe szare, 25%

warstwa wierzchnia, 5;){5 & warstwa scieralna,

IAC 5 S 50/70, gr. 3¢cm

mechamcznle gr. 12 cm

yamane 0/31,5 mm stabilizowane

. 12 cm

Rm 5 MPa, gr. 10 cm

ipiasek stabilizowany cementem l"

podsypka cementowo-plaskowa, warstwa wiazaca,
gr. 3¢ [AC 8 W 50790 gr. 3 cm
podbudowa zasadnicza, kruszywo ipodbudowa zasadnicza,

kruszywo famane 0/31, '5 mm
stablllzowane mechanicznie,

lpodtoze gruntowe kat. G1
lub doprowadzenie do G1

Rm 5 MPa, gr, 10 cm

Rys. nr 4. Przekroj poprzeczny konstrukcji z zastosowaniem separatora w formie pasa zieleni

miedzy chodnikiem

ipodifoze gruntowe kat. G1
lub doprowadzenie do G1

a drogg dla rowerow.

warstwa scieralna,

IAC 5 S 50/70, gr. 3 cm

warstwa w:i
WAC 8 W 50/70, gr 3

cm

iasek stabilizowany cementem

gl’

podbudowa zasadnicza,
wo famane 0/31,5 mm
stabl rzowane mechanlczme

opornik betonowy 10x25cm

MPa, gr. 10 ¢

p/asek stabtl/zowany cementem

odsypka cementowo-piaskowa 3cm

lawa betonowa C12/15

podloze gruntowe. kat G1
lub doprowadzenie do G1

010m min. 1.50m 0.10m min. 0.50m 0.10 n min. 2.00 m 0.

10m

droga dla pieszych

teren

dyoga dla rowerow

kostka 2% .. 29

teren

[ [ ——— —

== "

"
"
"

warstwa wierzchnia, plyty,
betonowe szare, 25x25x8 cm

ods;pka
cementowo-piaskowa, gr.

podbudowa zasadnicza, kruszywo!
Iamane 0/31,5 mm stabilizowane
mechanicznie, gr. 12 cm

piasek stab/hzowany cementem
'a, gr. 10 cm

podioze gruntowe kat. G
lub doprowadzenie do G1

Rys. nr 5. Przekroj poprzeczny konstrukcji z zastosowaniem separatora w formie kostki granitowej

kostka granitowa lupana, gr. 8 cm

\podsypka cementowo-piaskowa, gr. 3 cm

podbudowa zasadnicza, kruszywo
tamane0/31,5 mm stabilizowane
mechamczn/e, gr. 12 cm

plasek stab/hzowany cementem
Rm 5 MPa, gr. 10 cm

lpodioze gruntowe kat G1 lub

doprowadzenie do G

miedzy drogq dla pieszych a drogg dla rowerow.
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Rys. nr 6. Przykiad separacji jednokierunkowych drog dla rowerow w przekroju ulicy.

14.5. Poczatek i koniec droga dla roweréw
W procesie planowania, projektowania i budowy drég dla rowerow nalezy pamigtaé, ze

poczatek 1 koniec drogi dla rowerow powinien by¢ widoczny dla wszystkich uczestnikow
ruchu drogowego w celu ograniczenia ryzyka kolizji.

Zgodnie z przyjetymi zasadami w Polsce droge dla rowerow nalezy zaczyna¢ po prawej
stronie drogi ogdélnodostepnej w celu zmniejszenia kolizji z innymi pojazdami.

Poczatek drogi dla rowerow powinien by¢ zlokalizowany za skrzyZzowaniem w celu
eliminowania kolizji z pojazdami skrecajacymi w prawo 1 wjezdzajacymi z drogi poprzeczne;.
Zakonczenie drogi dla roweréw moze by¢ usytuowane na wjezdzie na jezdni¢ ogélnodostepna
potaczong z przekraczaniem jej osi i podporzadkowaniem.

Znak C-13 ,,droga dla rowerow” jest odwolywany nastepujacymi znakami:

v" znakiem C-13a ,,koniec drogi dla rowerow”;

v znakiem B-1 ,,zakaz ruchu w obu kierunkach”;

v' znakiem C-16 ,,droga dla pieszych”;

v znakiem D-40 ,,strefa zamieszkania”.

14.6. Zastosowanie znaku P-27 ,kierunek toru jazdy”
W ramach prowadzenia ruchu mieszanego na zasadach ogdlnych zaleca si¢ stosowanie

oznakowania P-27.

Znak P-27 stosuje si¢ m. in. w nastepujacych przypadkach:

v na drogach i ulicach w obszarze zabudowanym i poza obszarem zabudowanym, gdy
predkos¢ dopuszczalna nie jest wigksza niz 60 km/h, a natgzenie ruchu nie przekracza
2500 pojazdéw/dobe;

v’ umieszczajgc na wylocie ze skrzyzowania i powtarzajgc nie rzadziej niz, co 50 m;

v w strefach ruchu uspokojonego;

v' po stronie przeciwnej do kontrapasa (na jezdni jednokierunkowej, gdzie ruch rowerowy
jest dwukierunkowy);

v’ zachowania spdjnosci sieci tras rowerowych zaré6wno o funkcji komunikacyjnej,
rekreacyjnej i turystycznej.
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Rys. nr 7. Schemat ruchu rowerowego na zasadach ogdlnych z zastosowaniem znaku P-27.

14.7. Ruch rowerowy w strefie ruchu uspokojonego
Strefy ruchu uspokojonego, tj. strefy zamieszkania, w ktorych predkos¢ dozwolona wynosi

20 km/h oraz strefy ograniczonej predkosci do 30 km/h (tzw. tempo 30) sg naturalnymi
rozwigzaniami funkcjonalno-technicznymi stwarzajacymi bezpiecznie warunki podréZzowania
rowerem.

W strefach zamieszkania i strefach ograniczonej predkosci rowerzysta przemieszcza si¢
w ruchu mieszanym na zasadach ogo6lnych. Uspokojenie ruchu oznacza projektowanie drogi
tak, by redukcja predkosci wydawata si¢ czym$ naturalnym, a jazda z duza predkoscig byta
fizycznie trudna lub nawet niemozliwa. Fizyczne S$rodki uspokojenia ruchu (np. progi
zwalniajace) wprowadzane w przekrdj jezdni nie powinny utrudnia¢ jazdy rowerem.

Istotnym warunkiem bezpiecznego przemieszczania si¢ rowerem, obok Sredniej predkosci
nie przekraczajacej predkosci dozwolonych (20 - 30km/h), jest aby srednie dobowe natg¢zenie
ruchu nie przekraczalo 2500 pojazdow/dobe. Nalezy réwniez zapewni¢ minimalng szeroko$¢
jezdni wolng od parkujacych pojazdow i przeznaczong dla ruchu, umozliwiajaca bezpieczne
minigcie si¢ roweru i samochodu — na jezdni dwukierunkowej min. 4,5 m, na jezdni
jednokierunkowej min. 3,0 m.
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Bardzo istotnym elementem jest rowniez wprowadzenie $rodkéw technicznych
w przekroju jezdni, ktore ograniczatyby predkos$¢ ruchu innych pojazdéw z jednoczesnym
zapewnieniem wygodnego przejazdu dla rowerzystow. Dotyczy to odpowiednich rozwigzan
progow zwalniajgcych, wyniesionych tarcz skrzyzowan, progéw wyspowych, przewegzen
jezdni, przebrukowan itp. Brak tego typu rozwigzan moze spowodowac, ze inne pojazdy beda
przemieszczaé¢ si¢ z predkoscia wicksza od dozwolonej, a rowerzysci zaczng poruszaé si¢
chodnikami stwarzajac zagrozenie dla pieszych.

Nadanie preferencji ruchowi rowerowemu w strefach ruchu uspokojonego (strefy tempo
30) polega na:

v’ prowadzeniu przejazdow dla rowerzystow na zwezeniach jezdni i poza progami

zwalniajacymi;

v' braku ograniczen w zakresie kierunkowosci potaczen przez wprowadzenie kontraruchu

na ulicach jednokierunkowych;

v/ wyznaczeniu paséw ruchu dla roweréw na jezdni, w tym kontrapaséw

z uwzglednieniem organizacji parkowania.

Powszechnie uzywanym urzadzeniem do uspokojenia ruchu pojazdow mechanicznych jest
prég zwalniajacy. Na progach zwalniajacych ptytowych o dtugosci ptyty L>4 m dopuszcza
si¢ wyznaczanie przej$¢ dla pieszych lub przejazdow dla rowerzystow. Ksztalty i wymiary
przekrojow podtuznych progdéw zwalniajacych U-16 oraz graniczne predkosci sa okreslone
w rozporzadzeniu w sprawie szczegétowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i1 warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. 2015 poz. 1314). W celu przystosowania progu zwalniajacego dla
rowerzystow nalezy wprowadza¢ konstrukcje, ktora bedzie dochodzi¢ do poziomu i linii
kraweznika.
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Rys. nr 8. Przekroje podluzne progow zwalniajqcych sprzyjajgcych ruchowi rowerowemu.
Przyklady: b, c to tzw. progi zwalniajgce ,, sinusoidalne” stosowane i rekomendowane w ramach standardow
holenderskich i dunskich [1, 4, 5]. Progi te pozwalajq ograniczy¢ predkos¢ pojazdow do 20 km/h i 30 km/h
oraz jednoczesnie zapewniajq tagodny przejazd.

Prog pokazany na rys. (a) o dlugosci 12 m pozwala rowniez na wygodngq jazde
samochodem, cigzarowkq i autobusem.

Prog pokazany na rys. (b) przeznaczony jest dla uspokojenia ruchu z ograniczeniem predkosci do 30 km/h,
prog na rys. (c) - do 20 km/h.
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Rys. nr 9. Organizacja ruchu rowerowego poprzez zastosowanie pasow ruchu dla rowerow,
omijajgcych prog zwalniajgcy na ulicy w strefie ruchu uspokojonego.
Ulice rowerowe stosuje si¢ w strefach uspokojonego ruchu. Ulice te sg przeznaczone dla
ruchu rowerowego 1 samochodowego, na ktorych rowery majg pierwszenstwo, a ruch innych
pojazdéw jest podporzadkowany ruchowi rowerow. Na ulicach rowerowych ruch
samochodowy dwukierunkowy lub jednokierunkowy funkcjonuje z dwukierunkowym
ruchem rowerowym.
W Holandii ulice rowerowe sa uwazane za staly, podstawowy element sieci tras
rowerowych w strefie uspokojenia ruchu.
Zasady dla ulicy rowerowej:

v ulice rowerowe powinny by¢ stalym elementem sieci tras rowerowych;

v ulice rowerowe powinny znajdowal si¢ w obszarach o dopuszczalnej predkosci
nie wigkszej niz 30 km/h;

v ulice rowerowe mogg by¢ wyznaczane w uktadzie drogowo-ulicznym;

v ulice rowerowe mogg by¢ wyznaczane, gdy natezenie ruchu rowerowego
nie jest wicksze niz 1000 rowerow/dobg, a natezenie ruchu samochodowego
nie jest wigksze niz 2500 pojazdow/dobe;

v ulice rowerowe mogg by¢ wyznaczane, gdy natezenie ruchu rowerowego jest
np. dwa razy wigksze niz pojazddow mechanicznych, ale ruch samochodéw nie jest

wiekszy niz 2500 pojazdow/dobe.

b a b

* L L >

Rys. nr 10. Ulica rowerowa z pasem dzielgcym jezdnig i ruchem rowerowym na zewnqtrz jezdni.
Jezdnia o szerokosci min. 5,5 m, z pasami ruchu dla roweréow po zewnetrznych stronach jezdni o szerokosci 2,25
m oraz przejezdnym pasem srodkowym o szerokosci min. 1,0 m.
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Rys. nr 11. Proponowane oznakowanie ulicy rowerowej (poczqtek i koniec), wg wytycznych krajowych (2019).

14.8. Kontraruch — dwukierunkowy ruch roweréw na ulicy jednokierunkowej
Kontraruch rozwigzanie, ktore umozliwia poruszanie si¢ rowerem ,pod prad”

oraz w kierunku zgodnym z kierunkiem ruchu innych pojazdéw na zasadach ogoélnych.
Kontraruch bez wyznaczania paséw ruchu dla roweréw, w przypadku gdy dopuszczalna
predkos¢ jest nie wigksza niz 30 km/h. Moze by¢ stosowany na drogach klasy lokalnej
(L) i dojazdowej (D). W przypadku prowadzenia ruchu mieszanego samochodow
I roweréw w jedng strong i ruchu rowerowego w drugg strong zaleca si¢, aby szerokos¢ jezdni
wynosita minimum 3,5 metra. W ramach zapewnienia bezpieczenstwa W ruchu przy
kontraruchu stosuje si¢ na wlotach i wylotach na skrzyzowaniach oznakowanie poziome (np.
krotkie czerwone prasy dla rowerow ,pod prad”), ktore pelni rolg¢ informacyjng dla
uczestnikow ruchu, ze rowerzysci poruszaja si¢ ,,pod prad”.

Kontraruch (ruch rowerow w kierunku przeciwnym do innych pojazdéw) poprawia
ciagglos¢ 1 spojnos¢ sieci tras rowerowych, pozwala rowerzystom na korzystanie z
krotszych tras przejazdu.

Dopuszcza si¢ parkowanie prostopadie/rownolegle/ukosne, ale ze wzgledu
na bezpieczenstwo rowerzystow jadacych w kierunku przeciwnym do ruchu innych
pojazdow, po ich stronie zaleca si¢ stosowanie jedynie parkowania réwnoleglego. Dla
zwigkszenia bezpieczenstwa na ulicach jednokierunkowych (gdzie wprowadzony jest
kontraruch) nalezy stosowaé¢ znak poziomy P-27 (kierunek i tor ruchu roweru) w obu
kierunkach.
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Rys. nr 12. Schemat kontraruchu przy dopuszczalnej predkosci 30 km/h na drogach kiasy (L) i dojazdowych (D).

14.9. Kontrapas — pas ruchu dla roweréw w kierunku przeciwnym do ruchu
innych pojazdow na ulicach jednokierunkowych
Kontrapas — to pas ruchu dla rowerdw, umozliwiajacy poruszanie si¢ rowerem

w kierunku przeciwnym do pojazdow mechanicznych.

Zasady zastosowania kontra pasa:

v' na jezdni, jako cze$¢ oddzielong od czgéci przeznaczonej dla ruchu pojazdow
w Kierunku wskazanym znakiem D-3, oznakowaniem poziomym (linia ciggta
lub przerywana) i ewentualnie separatorami ruchu na wlocie i wylocie odcinka
jednokierunkowego;

v' na drogach o dopuszczalnej predkosci od 30 do 50 km/h;

v tylko w obszarze zabudowanym na drogach klasy: (G) gléwna, (Z) zbiorcza,
(L) lokalna, (D) dojazdowsa;

v' zawsze jako jednokierunkowy, prowadzacy ruch rowerowy w przeciwnym kierunku niz
kierunek zasadniczy na drodze;

v maksymalng szeroko$¢ kontrapasa (pasa ruchu dla rowerdw) to 2,0 (dopuszcza sie 3,0
m w obrebie skrzyzowan), minimalng szerokos$¢ 1,5 m;

v" po lewej stronie jezdni jednokierunkowej;
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v w oddaleniu 0 0,5 m od migjsc postojowych pojazdéw mechanicznych;

v linie ciaggte P-7b ,linie ciagla szeroka” do oddzielenia pasa ruchu dla rowerdéw jadacych
w kierunku przeciwnym do pozostatych pojazdow;

v w ciggu linii P-7b lini¢ przerywang P-1c tj. linia pojedyncza przerywana (wydzielajgca);

v’ na wjezdzie na pas ruchu dla roweréw jadgcych w kierunku przeciwnym do pozostatych
pojazdow stosuje si¢ znaki B-2 ,,zakaz wjazdu” z tabliczka z napisem ,,Nie dotyczy”
wraz z umieszczeniem symbolu roweru.

Rekomenduje si¢ ze wzgledu na bezpieczenstwo i czytelno$é, odcinki poczatkowe i
koncowe kontrapasa (15 m) od skrzyzowania powinny by¢ oznaczone kolorem czerwonym
oraz fizycznie oddzielone (separator, wyspa dzielaca) od czegSci jezdni przeznaczonej dla
ruchu pojazdow w kierunku zgodnym ze znakiem D-3. Zaleca si¢ stosowanie
znaku poziomego P-27 (kierunek i tor ruchu roweru).

@i

Rys. nr 13. Schemat kontrapasa przy dopuszczalnej predkosci 30 km/h na drogach klasy (L) i dojazdowych (D).
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14.10. Pasy ruchu dla rowerow
Pas ruchu dla roweréw umieszcza si¢ na jezdni jako czg¢$¢ tej jezdni oddzielong od czesci

przeznaczonej dla innych pojazdow oznakowaniem poziomym lub wyspa dzielgcg. Pasy
ruchu dla rowerow zaleca si¢ stosowa¢ wzdluz ciggéw komunikacyjnych o relatywnie
niewielkim natezeniu ruchu, gdzie ruch pojazdéw zmotoryzowanych odbywa si¢ ze zbyt duza
predkoscia, by dopuszcza¢ tam ruch mieszany na zasadach ogdlnych. Pas ruchu dla rowerow
w terenie zabudowanym ze wzgledu na aspekty bezpieczenstwa stosuje si¢ na drogach
i dopuszczalnej predkosci 30 - 50 km/h. Poza terenem zabudowanym, pasy ruchu dla
rowerow moga by¢ stosowane przy predkosci nie przekraczajacej 60 km/h.

W Polsce przyjmuje si¢, ze powierzchni¢ pasa ruchu dla roweréw mozna oznaczy¢ barwa
czerwong (rozwigzanie rowniez powszechnie stosowane w Holandii). Barwa czerwona jest
najczesciej wykorzystywana: w centrach miast, przy duzym natezeniu ruchu, stabej
widocznosci.

Pas ruchu dla roweréw zgodnie z przepisami prawa polskiego:

v’ jest zawsze jednokierunkowy;

v’ moze by¢ stosowany na drogach klasy: gtéwnej (G), zbiorczej (Z), lokalnej (L),

dojazdowej (D);

v minimalna szeroko$¢ pasa ruchu dla rower6w wynosi 1,50 m, a maksymalna 2 m, przy
czym dopuszcza si¢ jej zwickszenie w obrebie skrzyzowania do 3,0 m;

v' na jezdni dwukierunkowej moze by¢ stosowany jeden pas ruchu dla rowerow (zawsze
po prawej stronie) lub dwa pasy ruchu dla roweréw po obu stronach.

Oznakowanie poziome i pionowe paséw ruchu dla rowerdow:

v pasy ruchu dla roweré6w oddziela si¢ od innych pojazdow linig ciggta (P-2b lub P-7h).
W przypadku umieszczenia miejsc parkingowych obok pasa ruchu dla roweréw stosuje
si¢ linie przerywane (P-1e, P-7a). Pasy ruchu dla roweréw na drogach z mozliwoscig
parkowania przy krawedzi jezdni odsuwa si¢ o 0,5 m od krawedzi miejsc postojowych;

v do oddzielenia pasa ruchu dla roweré6w od pozostalej czeSci jezdni przeznaczonej
do jazdy innych pojazdéw w tym samym kierunku stosuje si¢ lini¢ ciggly P-2b ,linia
pojedyncza ciggla — szeroka”;

v" do oddzielenia pasa ruchu dla roweréw od miejsc parkingowych na jezdni, w zatoce
(rownoleglych, skos$nych) stosuje si¢ dwie linie odleglte od siebie o 0,50 m, lini¢
przerywang P-7a ,linia krawe¢dziowa przerywana szeroka” oddzielajaca pas ruchu dla
rowerow od bufora i lini¢ P-19 , linia wyznaczajaca pas postojowy’’;

v’ na pasie ruchu dla roweréw stosuje si¢ znak P-23 ,rower” na calej dtugosci pasa,
W odstepach nie wigkszych niz 50 m oraz bezposrednio na kazdym skrzyzowaniu,

v'w celu zwiekszenia bezpieczenstwa ruchu i poprawy czytelnoSci rozwigzania,
powierzchni¢ pasa ruchu dla rowerdw oznacza si¢ powszechnie w Polsce barwag
czerwona.

Z badan krajowych wynika, Ze pasy ruchu dla rowerow zmniejszaja zagrozenie powstajace
przy mieszanym ruchu na zasadach ogo6lnych, stwarzajag mozliwo$¢ zapewnienia spojnosci
sieci tras rowerowych, wpltywaja pozytywnie na racjonalizacj¢ wydatkow. Jednoczes$nie
zwrdcono uwage, ze rozwigzanie jest mniej bezpieczne od wydzielonych drog dla rowerow
poza jezdnig.

Strona

194



KONCEPCJA PRZEBIEGU INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ 2020
W GMINIE KONSTANCIN-JEZIORNA

P-23

P-23

P-23

P-23

Rys. nr 14. Schemat pasa ruchu dla rowerow poza terenem zabudowanym.

14.11. Przekraéj drogi ,,2-1” dla rowerow

Przekro6j drogi ,,2-1” polega na takim podziale przekroju drogi (ulicy) jednojezdniowe;,
w ktorym w $rodkowej czedci jezdni wyznaczony jest jeden dwukierunkowy pas ruchu
dla pojazdow innych niz rowery, a po obu stronach jezdni wyznaczone sg jednokierunkowe
pasy ruchu dla rowerow.

Rozwigzanie moze by¢ zastosowane w obszarze zabudowanym i poza obszarem
zabudowanym jezeli predko$¢ dopuszczalna jest nie wigksza niz 50 km/h, przy czym zaleca
sig, szczegdlnie w obszarze zabudowanym, ograniczenie predkosci do 30 km/h.

Przekroj drogi ,,2-1” stosuje si¢ na drogach o stosunkowo duzym ruchu rowerowym (nawet
sezonowo) i niezbyt intensywnym ruchu innych pojazdow, na przyktad w obszarach o ruchu
turystycznym 1 rekreacyjnym. Zaleca si¢ ograniczenie stosowania proponOwanego
rozwigzania do drég (ulic) klasy ,,L” i ,,D”, wyjatkowo na drogach klasy ,,Z”, gdy warunki
miejscowe (przestrzenne i ruchowe) na to pozwalajg.
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W tym rozwigzaniu kierujacy innymi pojazdami powinni porusza¢ si¢ w sposob
zapewniajacy rowerzystom pierwszenstwo i ptynnos¢ jazdy.

Na drodze o przekroju ,,2-1”” obowigzujg nast¢pujace zasady ruchu:

= rowerzysci majg pierwszenstwo 1 poruszajg si¢ po wyznaczonych na jezdni pasach
ruchu dla rowerow;

» pojazdy inne niz rowery zasadniczo poruszaja si¢ po dwukierunkowym pasie
srodkowym, a gdy pasem srodkowym poruszajg si¢ dwa pojazdy jadace w przeciwnych
kierunkach obaj kierujacy muszg zjechaé (z zastrzezeniem ponizej) na prawo i1 bedg si¢
porusza¢ czesciowo pasem ruchu dla rowerdw, a nastepnie wrdca na pas srodkowy;

= Kierujagcy wymijajacymi si¢ pojazdami, poruszajagcymi si¢ w przeciwnych kierunkach,
musza wykona¢ ten manewr z zachowaniem szczegdlnej ostrozno$ci 1 W taki sposéb,
aby zachowac¢ pierwszenstwo rowerzysty i nie zaktécaé ptynnego ruchu rowerdw.

Szeroko$¢ pasa srodkowego musi wynosi¢ min. 2,5 m (nie zaleca si¢ szerszych niz 3,5 m),
a pasy ruchu dla roweréw muszg mie¢ szerokos¢ min. 1,5 m (mak. ich szeroko$¢ to 2,0 m).
Minimalna szerokos$¢ jezdni, na ktérej mozna wprowadzi¢ proponowang organizacje ruchu
wynosi 5,5 m.

Przy tego typu rozwigzaniach nalezy stosowac bardzo czytelne oznakowanie pionowe
i poziome widoczne z duzej odleglo$ci, a takze uwzgledni¢ mozliwo$¢ zastosowania
czerwonego koloru na nawierzchni pasow ruchu dla rowerow (szczegdlnie w rejonie
skrzyzowan). W celu uspokojenia ruchu i zwigkszenia bezpieczenstwa rowerzystow, w czesci
jezdni dla innych pojazdéw nalezy stosowac:

= wyspowe progi zwalniajace;

= stupki blokujgce U-12¢ oddzielajace cze$¢ jezdni dla innych pojazdow od pasa ruchu
dla rowerow;

= punktowe elementy odblaskowe przed progami zwalniajacymi.

Proponowane rozwigzanie wymaga zastosowania dodatkowego oznakowania znakami
pionowymi. W tym celu nalezy zastosowa¢ znak ostrzegawczy A-30 z tablica objasniajaca
zasady ruchu. Znak A-30 z tabliczkg objasniajacg musi by¢ zlokalizowany:

= bezposrednio za skrzyzowaniem, od ktérego obowigzuje zasada ruchu ,,2-17;

= w odlegtosci 30—50 m przed poczatkiem odcinka drogi z zasadg ruchu ,,2-17,
jesli zaczyna si¢ on migdzy skrzyzowaniami;

= bezposrednio po kazdym skrzyzowaniu na odcinku obowigzywania zasady ruchu ,,2-1”;

= znak ten powinien by¢ powtarzany co 300 m na odcinkach obowigzywania zasady
ruchu ,,2-1”.

W celu wskazania miejsca, w ktorym konczy si¢ przekrdj ,,2-17 stosuje si¢ znak

ostrzegawczy A-30 z tablica objasniajaca zasady ruchu na odcinku drogi wraz z tabliczka
T-3 wskazujaca koniec tego odcinka.
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Rys. nr 15. Schemat przekroju ,,2-1"" dla rowerow na drodze (ruch na zasadach ogolnych) o dopuszczalnej
predkosci nie wiekszej niz 50 km/h (zalecana 30 km/h).

Strona

197



KONCEPCJA PRZEBIEGU INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ 2020
W GMINIE KONSTANCIN-JEZIORNA

14.12. Skrzyzowania
Podstawa planowania i rozwoju sieci tras rowerowych jest bezpieczne, komfortowe

i czytelne prowadzenie ruchu rowerowego przez skrzyzowania. W procesie planowania
infrastruktury rowerowej przez skrzyzowania nalezy uwzglednia¢ bezpieczenstwo wszystkich
uczestnikdw ruchu (tj.: pieszych, rowerzystow, pasazerow komunikacji zbiorowej, kierowcoOw
samochodow, motocykli itd.). Projektowanie skrzyzowan i prowadzenie ruchu rowerowego
powinno by¢ zgodne z obowigzujacymi przepisami. Bardzo istotnym elementem jest wiedza
ze sprawdzonych rozwigzah mi¢dzynarodowych.

Zaczynajac  proces  planowania 1  projektowania  infrastruktury = rowerowej
na skrzyzowaniach nalezy zastosowa¢ nastepujace kryteria:

v’ bezpieczenstwo (bezpieczne przejazdy przez skrzyzowania, separacja ruchu

rowerowego od pieszego i pojazdow silnikowych);

v widoczno$¢ (widoczne przejazdy dla rowerzystow, $luz dla roweréw — zwlaszcza
dla kierowcow pojazdow silnikowych);

v czytelno$¢ (czytelne przejazdy dla rowerzystow, pasy ruchu dla rowerdw, S$luzy
dla rowerdéw np. w barwie czerwonej);

v’ komfort (rowna nawierzchnia, brak uskokow, brak niebezpiecznego odgiecia drogi dla
rowerow przed samym skrzyzowaniem);

v minimalizacja potencjalnych punktéw kolizji;

v’ zmniejszenie, a nawet ujednolicenie predkosci wszystkich pojazdow w obszarze
skrzyzowania;

v’ zastosowanie barwy czerwonej (obszar: §luz dla rowerdw, pasa ruchu dla rowerdw,
przejazdow dla rowerzystow, a takze drog dla rowerow — zwlaszcza przy
skrzyzowaniach o duzym natg¢zeniu ruchu).

W ramach planowania i projektowania tras rowerowych w obszarze skrzyzowan nalezy
zwroci¢ uwage na standardy zaproponowane przez ekspertow z Holandii (kraj, ktory uwazany
jest za wzor do nasladowania w kwestii rozwoju ruchu rowerowego) w aspekcie pieciu
podstawowych wymogéw do projektowania infrastruktury rowerowej tj. spdjnos¢,
bezposrednios¢, atrakcyjnosé, bezpieczenstwo, wygoda.

Trasy rowerowe na skrzyzowaniach wg holenderskich standardow powinny by¢:

v’ spoOjne: zastosowanie prawidlowego oznakowania (kierunek trasy, mozliwo$¢ zmiany
trasy, pierwszenstwo, oznakowanie dzielnic, nazwy ulic), zachowanie odpowiedniej
jakosci (rownowazne skrzyzowania powinny by¢ projektowane w podobnym
standardzie),

v" bezpo$rednie: zminimalizowanie oczekiwan rowerzystow na skrzyzowaniach (ruch
rowerowy powinien mie¢ pierwszenstwo na wiekszosci skrzyzowan),

v atrakcyjne: wszystkie elementy infrastruktury rowerowej (oznakowanie pionowe,
poziome, nawierzchnia itp.) powinny by¢ dobrze widoczne na skrzyzowaniach,
zrealizowane W sposob estetyczny,

v’ bezpieczne: mozliwosci konfliktow, kolizji pomiedzy ruchem rowerowym a innymi
uczestnikami ruchu drogowego powinny by¢ eliminowane lub minimalizowane poprzez
wprowadzenie ograniczen predkosci, zwrdcenie uwagi na czas reakcji, dopasowanie
infrastruktury do natezenia ruchu, zachowanie przestrzeni. Bezpieczenstwo na
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skrzyzowaniach powinno by¢ stale monitorowane, wygodne: trasy rowerowe powinny
mie¢ rOwng nawierzchnie (zalecana asfaltowa), szeroko$¢ jezdni i drog dla rowerow,
paséw ruchu dla rowerow, przepustowos¢ skrzyzowan powinny by¢ dostosowane do
natezenia ruchu rowerowego 1 zmotoryzowanego w celu minimalizacji konfliktow,
kolizji, utrudnien w ruchu drogowym. Wazne jest rowniez, aby prawdopodobienstwo
zatrzymania ruchu rowerowego musi by¢ zminimalizowane. Innymi stowy, aby ruch
rowerowy stat si¢ najatrakcyjniejszym S$rodkiem do podroézy codziennych nalezy
tworzy¢ komfortowe warunki do poruszania si¢ rowerem, ktore zostang zaakceptowane
przez wigkszos¢ mieszkancéw w danym obszarze.

Droga dla rowerdOw w obrebie skrzyzowan.

W procesie planowania i projektowania drog dla rowerow na skrzyzowaniach nalezy

uwzgledni¢ nastepujace zasady:

v

v

v

v

v

v

wydzielone drogi dla roweré6w na wlotach skrzyzowan powinny lgczyé
si¢ Z przejazdami dla rowerow 1 by¢ lokalizowane w ich przedluzeniu obok
skrzyzowania;

droga dla rowerd6w nie moze by¢ odginana od jezdni bezposrednio przed
skrzyzowaniem;

w przypadku konieczno$ci zastosowania azylu dla pojazdow skrecajacych w droge
poprzeczng — drogg dla roweréw — powinno si¢ odsung¢ od jezdni w odlegtosci
co najmniej 20 m od skrzyzowania;

odgiecie toru jazdy na drodze dla rowerdw przyczynia si¢ do uspokojenia ruchu
rowerowego przed dojazdem do skrzyzowania oraz powoduje, ze pojazdy skrecajace
w prawo przecinajg pod katem prostym przejazd dla rowerzystow, co moze zapewnic
lepsze warunki wzajemnej widocznosci, ale tylko w przypadku odgigcia toru nie mniej
niz 10 m (zalecane 20 m) od krawedzi jezdni na ktérej wyznaczony jest przejazd dla
rowerzystow;

na skrzyzowaniach nie powinno si¢ tworzy¢ wysp miedzy jezdniami do ruchu ogolnego
na wprost a jezdniami obstugujgcymi relacje skretne, przez ktore przebiega poprzecznie
droga dla rowerow;

w przypadku, gdy droga dla roweréw znajduje si¢ na wszystkich wlotach skrzyzowania
powinno si¢ stosowaé sygnalizacj¢ §wietlng z czterema fazami ruchu,

skrzyzowania z drogami dla rowerow powinny mie¢ ustalone znaki drogowe
pierwszenstwa;

na drodze dla rowerdw przed przejazdem dla rowerzystow bez pierwszenstwa
lub z sygnalizacja $wietlng nalezy wprowadzi¢ obszar akumulacji o glebokosci
conajmniej 2,0 m (réwng minimalnemu promieniowi tuku drogi dla rowerow
na skrzyzowaniu);

w przypadku, gdy skrzyzowanie ma ustalone pierwszenstwo, bez pomocy sygnalizacji
swietlnej zaleca si¢ prowadzi¢ ruch rowerowy przejazdem dla rowerzystow przez
ptytowy prég zwalniajacy;

w celu poprawy czytelnosci, bezpieczenstwa, zaleca si¢ stosowaé znak P-23 ,rower”
rowniez w ciggu przejazdow dla rowerzystow;
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v' w przypadku, gdy poprowadzenie drogi dla rowerow przez skrzyzowanie z odgieciem
byto niemozliwe, np. z powodu braku dost¢pnej przestrzenni, to mozna w tym
przypadku zastosowaé poprowadzenie ruchu rowerowego — pasem ruchu dla rowerow;

v/ minimalna szeroko$¢ przejazdu dla rowerzystow powinna wynosi¢ 1,8 m(w przypadku
jednokierunkowej drogi dla roweréw), 3,0 m (w przypadku dwukierunkowej drogi dla
rOWerow);

v’ separacje ruchu rowerowego od pojazdéw mechanicznych na skrzyzowaniu powinno
si¢ stosowac, gdy prognozowane s3 duze nat¢zenia ruchu, skrzyzowania drog klas (S,
GP, G i wyjatkowo Z), skrzyzowan bez sygnalizacji $wietlnej (przy duzym natezeniu
pojazdéw mechanicznych), skrzyzowan z wlotami z segregacja kierunkow ruchu;

v’ znaki pionowe wyznaczajace przejscie dla pieszych powinny by¢ umieszczone
w odlegltosci nie mniejszej niz 0,5 m od przejazdu dla rowerdw. W przypadku wspodlnej
drogi dla rowerow i pieszych znaki powinny by¢ umieszczone w odleglosci nie
mniejszej, niz 0,5 m od wspolnego ciggu pieszo-rowerowego. Nie powinno si¢
stosowac przejazdow dla rowerow bez przejsc dla pieszych w obszarze, gdzie wystepuje
ruch pieszy. W przypadku taczonych przej$¢ dla pieszych i przejazdow dla rowerow,
znaki powinny by¢ umieszczone w odlegtosci nie mniejszej, ze 0,25 m;

v’ oznakowanie pionowe w przypadku wystepowania wspolnej drogi dla rowerdw
I pieszych powinno by¢ umieszczone w odleglosci nie mniejszej niz 0,25 m
od krawedzi ciggu, po obu stronach;

v azyl dla rowerzystow powinien mie¢ dtugo$¢ co najmniej 2,50 m przy czym zaleca si¢

3,5m.
P-4 pie P-4
P-13
£ 3 q min1000
— o zalec. 20,00 m e
— 3 ‘N = - —>
E\ p-23 - P11 p-23
+ P-23 P-10 P-23 i

‘&‘D-Gb
QQ{I; == B

Rys. nr 16. Schemat drogi dla rowerow z odgieciem toru jazdy (20 m) od skrzyzowania.

P.

Ruch rowerowy na rondzie.

Ronda przystosowane do prowadzenia ruchu rowerowego powinny by¢ stosowane
zarowno w obszarach zabudowanych, jak 1 poza obszarami zabudowanymi. Zgodnie
z przyjetymi przepisami i zasadami w Polsce ruch rowerowy moze by¢ prowadzony po jezdni
ronda na zasadach ogoélnych lub poza jezdnia ronda po jednokierunkowych lub
dwukierunkowych drogach dla rowerow.
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Z badan holenderskich wynika, ze bezpieczenstwo rowerzystow na rondach w duzej
mierze zalezy od nat¢zenia ruchu zmotoryzowanego. W przypadku natezenia ruchu
zmotoryzowanego do 10 000 pojazdow na dobe, zaleca si¢ prowadzenie ruchu rowerowego
na zasadach ogdlnych. Natomiast w przypadku natezenia wigkszego, niz 10 000 pojazdow na
dobe, z punktu bezpieczenstwa powinno si¢ tworzyé wydzielong infrastrukture dla
rowerzystow z wyltaczeniem jedynie miejsc, gdzie nie ma mozliwosci technicznych
na zrealizowanie infrastruktury rowerowe;j.

Zgodnie ze standardami holenderskimi w przypadku prowadzenia ruchu rowerowego przez
ronda nalezy kierowac¢ si¢ nastgpujacymi zasadami:

v Glowne trasy rowerowe:

- w przypadku mozliwo$ci nalezy realizowa¢ wydzielong infrastrukture rowerowa
wokot ronda;

- pas ruchu dla roweré6w na rondzie jest dopuszczalny, ale tylko w wyjatkowych
okolicznosciach (natezenie ruchu zmotoryzowanego jest nizsze, niz 10 000 pojazdéw
na dobg);

- przed rondem na krzyzujacych si¢ ulicach nie ma wydzielonych tras rowerowych;

- zaleca si¢, aby rowerzysci mieli pierwszenstwo.

v’ Zbiorcze trasy rowerowe:

- przy natgzeniu ruchu zmotoryzowanego wyzszego, niz 10 000 pojazdéw na dobe,
zleca si¢ realizowa¢ wydzielong infrastrukturg rowerowa;

- pas ruchu dla roweré6w na rondzie mozna realizowac, ale przy natezeniu ruchu
zmotoryzowanego nizszego niz 10 000 pojazdéw na dobg;

- zaleca si¢, aby ruch rowerowy byt prowadzony na zasadach ogo6lnych (ruch
mieszany), bez paséw ruchu dla rowerow przy natezeniu ruchu nizszym niz 8 000
pojazdoéw na dobeg;

- rowerzysci nie muszg mie¢ pierwszenstwa na drogach poza terenem zabudowanym
1 na gtownych ulicach w terenie zabudowanym.

Ronda z prowadzeniem ruchu rowerowego mozna podzieli¢ na:

v' ronda z ruchem mieszanym (bez pasow ruchu dla rowerow);

v  ronda z pasem ruchu dla rowerdw, takze z zachowaniem separacji od pojazddéw

zmotoryzowanych (oddzielonym np. bardzo waskim pasem zieleni);

v’ ronda z wydzielonymi drogami dla roweréw, gdzie rowerzy$ci maja pierwszenstwo;

v ronda z wydzielonymi drogami dla rowerow, gdzie rowerzyS$ci nie majg pierwszenstwa.

Dwukierunkowa droga dla roweré6w moze by¢ wiaczona do jednopasowej jezdni ronda
jako dodatkowy wlot. Rozwigzanie to jest mozliwe do zastosowania, jezeli migdzy sgsiednimi
wlotami jest zapewniona odleglto$¢ umozliwiajaca realizacj¢ rozwigzania poprawnego
geometrycznie.

Na rondach mini 1 matych wprowadzonych w celu uspokojenia ruchu i w strefach
ograniczonej predkosci do 30 km/h ruch rowerowy powinien by¢ prowadzony na zasadach
og6lnych.

Przyklady zastosowania:

Ronda z ruchem mieszanym: Zaleca si¢, aby ruch rowerowy na zasadach ogdlnych byt

prowadzonych po jezdni matych rond jednopasowych, ze wzgledu na brak punktow
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przecinania si¢ potokéw ruchu, a takze na fakt, ze wystepuja na nich tylko manewry
wlaczenia 1 wylaczenia, a predkos¢ ruchu zwykle nie przekracza 30 km/h. W przypadku
prowadzenia ruchu rowerowego na rondzie na zasadach ogélnych, jednokierunkowa droga dla
rowerdéw i pas ruchu dla rowerow powinny konczy¢ si¢ W odlegtosci 20-30 m przed wlotem
na rondo, a nastgpnie powinny zaczyna¢ si¢ za rondem. Z badan holenderskich wynika, ze
ruch rowerowy w tym przypadku powinien mie¢ pierwszenstwo nad pojazdami
zmotoryzowanymi. W zwigzku z niskimi predkos$ciami, jakie s3 osiggane na rondach mozna
stwierdzi¢, ze ruch mieszany (w przypadku matych rond) nie przyczynia si¢ do zwigkszenia
kolizji pomigdzy uczestnikami ruchu drogowego, ale wptywa na przepustowos¢ ronda, gdyz
spowalniany jest ruch pojazdow mechanicznych (kierowcy samochodéw zmuszeni sg do
jazdy za rowerzystami). Jednoczesnie z badan wynika, ze wigkszo$¢ rowerzystow preferuje
wydzielone drogi dla rowerdw wokot rond, ktére uwazane sg za rozwigzanie bezpieczniejsze
od ruchu mieszanego. Reasumujgc, zaleca si¢ prowadzenie ruchu rowerowego na rondach,
w przypadku matych rond, matego nat¢zenia ruchu, braku parametrow technicznych do
wydzielenia drog dla rowerow oraz w przypadku zbiorczych tras rowerowych.
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Rys. nr 17. Schemat matego ronda — pasy ruchu dla roweréow przed i za rondem, na rondzie ruch na zasadach
ogolnych (mieszany) rowerowy i innych pojazdow.
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Ronda z wydzielonymi drogami dla rowerdw i pierwszenstwem dla rowerzystow: Z wielu
przeprowadzonych badan w Holandii wynika, Ze ronda z wydzielonymi drogami dla rowerow

i pierwszenstwem przejazdu dla rowerzystow sa bezpiecznym, wygodnym i czytelnym
rozwigzaniem. W ramach promocji ruchu rowerowego do celéw komunikacyjnych zaleca si¢
stosowanie tego typu rozwigzan. Z analizy badan (dane, obserwacje) wynika, ze
pierwszenstwo dla rowerzystoéw na rondach nie powoduje zwigkszonej ilosci konfliktow czy
kolizji pomigdzy uczestnikami ruchu. Wydzielenie drég dla rowerow wokol ronda
(z pierwszenstwem przejazdu dla rowerzystow) nadaje dodatkowa range ruchowi
rowerowemu i infrastrukturze rowerowej, ktora staje si¢ integralng cze$cig ronda, majac
jednoczes$nie pierwszenstwo wobec ruchu samochodowego. Zaleca si¢, aby wymiary
pomigdzy jezdnig ronda, a przejazdem dla rowerzystow, a takze wydzielong droga rowerowa
wynosity 5,0 m. Nalezy zaznaczy¢, ze na rondach z wydzielonymi drogami dla rowerow
i pierwszenstwem dla ruchu rowerowego, rowerzy$ci powinni porusza si¢ tylko w jednym
Kierunku.

Rys. nr 18. Schemat ronda z jednokierunkowymi drogami dla rowerow wokot ronda.
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Manewr skretu w lewo na skrzyzowaniu.
Z badan krajowych, dunskich i holenderskich wynika, Ze manewr skrgtu rowerem w lewo

na skrzyzowaniu jest bardziej niebezpieczny od przejazdu rowerem na wprost lub skretu
w prawo. W zwigzku z tym, w ramach poprawy bezpieczenstwa, czytelno$ci ruchu
rowerowego proponuje si¢ stosowanie azylu dla skrecajacych w lewo, ktére moga by¢
stosowane zar6wno na skrzyzowaniach z sygnalizacja Swietlna, jak i na skrzyzowaniach bez
sygnalizacji $wietlnej. Jednocze$nie nalezy zaznaczy¢, ze przy duzym nat¢zeniu ruchu, zaleca
si¢ zastosowanie sygnalizacji $wietlnej w ramach umieszczenia azylu do skretu w lewo
rowerem. Ponadto w ramach tworzenia azylu do skretu w lewo, zaleca si¢ wykonanie spojne;j
infrastruktury rowerowej, czyli np. zastosowanie pasa ruchu dla rowerdow, ktory bedzie
naprowadzat rowerzyste na azyl do skretu w lewo.
Przyklady zastosowania:

Sluza dla roweréw do skretu w lewo (azyl dla rowerzystéw skrecajacych w lewo
z naprowadzajacym pasem ruchu dla roweréw): W ramach azylu wprowadzono oznakowanie
poziome P-le, P-13 oraz P-8b. Powierzchnia $luzy dla rowerow powinna by¢ wyznaczona na

jezdni za pomocg barwy czerwone;.

pas ruchu dla roweréw
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Rys. nr 19. Schemat azylu dla rowerzystow na skrzyzowaniu do skretu w lewo ,,w dwoch krokach”,
tj.: pas ruchu dla rowerow naprowadzajqcy na azyl dla rowerzystow.
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Sluzy dla rowerow.
v Dzigki zastosowaniu $luzy dla roweréw rowerzy$ci majg pierwszenstwo przed

oczekujacymi pojazdami zmotoryzowanymi. Sygnalizacja powinna by¢ dostosowana do
ruchu rowerowego i zapewniaé pierwszefistwo rowerzystom. Sluza zapewnia przejazdy
przez skrzyzowanie w prawo na wprost, a przed wszystkim dogodny zjazd w lewo.
Powierzchnig §luzy dla roweréw oznacza si¢ barwg czerwona.

Sluze dla roweréw lokalizuje si¢ na wlocie jezdni przed skrzyzowaniem lub w obszarze

skrzyzowania.

v’ Na powierzchni §luzy umieszcza sie znak P-23 _rower” (lub P-23 ,rower” mini
- w przypadku, gdy w S$luzie dla rowerdw nie jest mozliwe umieszczenie znaku
P-23 o wigkszych wymiarach). W §luzie wraz ze znakiem P-23 mini moze by¢
zastosowany znak z grupy P-8 mini (z wylagczeniem znaku P-8h). Znak P-23 albo
P-23 mini w $luzie dla rowerdw umieszcza si¢ na przedtuzeniu kazdego z pasow
jezdni, z wyjatkiem pasa ruchu dla rowerow.

-
-
<
-
-
-
-
-
-

Rys. nr 20. Sluza dla roweréw — jednopasowy wlot na skrzyzowanie.
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14.13. Zjazd i wjazd na droge dla rowerow
Ze wzgledow bezpieczenstwa, czytelnosci i komfortu nalezy ja tak umieszczaé, aby nie

stanowity elementow zaktocajacych ptynnos¢ manewrdéw wykonywanych na skrzyzowaniach
1 zapewniaty bezpieczenstwo rowerzystom i innym uczestnikom ruchu drogowego. W ramach
zachowania bezpieczenstwa dla rowerzystow zaleca si¢ zastosowanie przy zjezdzie z drogi
dla rowerdw na pas ruchu dla roweréw elementu fizycznie chronigcego rowerzystow przed
kolizja z pojazdami mechanicznymi w postaci wysepki z stupkiem przeszkodowym U-5a,
znakiem C-10 i pasem zielni.

Przyklady zastosowania:

Zjazd z jednokierunkowej drogi dla roweréw na jednokierunkowy pas ruchu dla rowerdw:
na jednokierunkowej drodze dla rowerdw powinien by¢ umieszczony znak poziomy P-23,
znak pionowy A-30, przed zjazdem na jednokierunkowy pas ruchu dla roweréw powinien by¢
umieszczony znak C-13a, stupek chronigcy przed kolizjg z pojazdami mechanicznymi U-5a,
znak C-10, a na psie ruchu dla rowerow powinno si¢ umieszcza¢ znak poziomy P-23 z linig
P-2b. Pas ruchu dla roweréw powinien by¢ zawsze jednokierunkowy o szeroko$ci 1,50 m,

w ramach zwigkszenia widocznosci oraz bezpieczenstwa rowerzystow, zaleca si¢ wykonanie
powierzchni pasa ruchu dla rowerow w barwie czerwonej (szczegdlnie przy skrzyzowaniach
o duzym nat¢zeniu ruchu.

150 p
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14.14. Infrastruktura rowerowa przy przystankach komunikacji zbiorowej
W aspekcie organizacji ruchu i technicznym potozenie infrastruktury rowerowej przy

przystankach komunikacji publicznej dzieli si¢ na:

» przystanki usytuowane w zatoce;

» przystanki usytuowane na jezdni.
Zasady prowadzenia ruchu rowerowego przy przystankach komunikacji publicznej:

W sytuacji, gdy przystanek komunikacji publicznej usytuowany jest w zatoce, to droge dla
rowerow nalezy oddzieli¢ w sposéb czytelny i bezpieczny od pasazeréw dochodzacych do
przystanku i oczekujacych na srodek komunikacji publicznej. W zwigzku z tym, nalezy trase

rowerowa umie$ci¢ na zewnatrz w stosunku do miejsca przeznaczonego dla pasazeréw
oczekujacych na transport oraz umiesci¢ przejsScia na pieszych na drodze dla roweréow wraz
z oznakowaniem pionowym i poziomym.

Przyklady zastosowania:

Droga dla roweréw przy zatoce autobusowej: droga dla rowerd6w umieszczona jest na
zewnatrz od miejsca przeznaczonego na oczekiwanie pasazerow. W ramach prowadzenia
ruchu dla roweréw w obrgbie przystanku komunikacji zastosowano znaki pionowe D-6, D-15,
znaki poziome P-23, P-10. Ruch rowerowy nie moze nigdy prowadzony w kierunku
oczekujacych pasazerow.

Rys. nr 22. Schemat drogi dla rowerow przy zatoce autobusowej.

Pas ruchu dla rowerdw przy zatoce autobusowej: W ramach prowadzenia ruchu rowerowego
po pasie ruchu dla rowerdéw, gdy przystanek jest usytuowany w zatoce autobusowej, pas
ruchu dla roweréw powinien by¢ oddzielony od pozostalej czesci jedni linig przerywang P-1e,
a od zatoki przystankowej linig P-7a, a przed zatoka autobusowa linig P-2b. Na pasie ruchu
dla rowerow przed zatoka powinien by¢ umieszczony znak P-23, co 50 m.

JEZDNIA P-te  P-23 P-17 P.23

ZABUDOWA ’

Rys. nr 23. Schemat pasa ruchu dla roweréw przy pasie do parkowania z przerwgq na przystanek autobusowy.
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14.15. Przejazdy dla rowerzystow

W ramach planowania i projektowania sieci tras rowerowych istotnym elementem
w kwestii bezpieczenstwa jest zastosowanie czytelnych 1 widocznych przejazdow
dla rowerzystow, szczegélnie nalezy na to zwracaé uwage w miejscach poza obszarem
zabudowanym, gdzie nie ma sygnalizacji $wietlnej 1 rowerzysci sg zdecydowanie bardziej
narazeni na konflikty i kolizje z pojazdami mechanicznymi.
Przejazd dla rowerzystow (w_terenie zabudowanym i niezabudowanym): powinien
by¢ wyznaczony barwg czerwong, znakami pionowymi: D-6a ,,przejazd dla rowerzystow” lub
D-6b, A-24, B-33, B-34 oraz poziomym P-11 oraz linii zatrzymania dla pojazdoéw
mechanicznych P-14, zaleca si¢ stosowanie przy odcinku dojazdow do przejazdu
dla rowerzystow tzw. hamowanie optyczne (zastosowanie czerwonych paséw poprzecznych
dla pojazdow mechanicznych). Minimalna szeroko$¢ dwukierunkowego przejazdu dla
rowerzystow powinna wynosi¢ 3,0 m.

)

150-300m
(zalecane min. 200m
P-4

P-23

woO0E-0Sk

Rys. nr 24. Schemat przejazdu dla rowerzystéw w terenie niezabudowanym.

Strona

208



KONCEPCJA PRZEBIEGU INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ 2020
W GMINIE KONSTANCIN-JEZIORNA

-
& b 2
g & bl
=<4 & & —
99-0 S \/ P, § 3
o

oy b

Sygnalizator S-5 _

Sygnalizator S-6

D-éb

P4
i

P-26
P-26
P-23
P-23
P-23
P-26

P-23
P-26

Przejazdy dla rowerzystow na ptytowych progach zwalniajacych: znacznie poprawiaja
bezpieczenstwo 1 wygode rowerzystow, poniewaz wymuszaja ograniczenie predkosci
pojazdéw mechanicznych.

Zasady stosowania przejazdow dla rowerzystow na ptytowych progach zwalniajacych:
v’ stosuje si¢ na ulicach i drogach lokalnych (L), dojazdowych (D) oraz zbiorczych (2),
w obszarach zabudowanych, gdzie predkos¢ dopuszczalna nie jest wigksza niz 30 km/h;
v’ szeroko$¢ progu zwalniajgcego powinna by¢ dostosowana do szerokos$ci przejazdow dla
rowerzystow oraz przej$s¢ dla pieszych (minimalna szeroko$¢ jednokierunkowego
przejazdu dla rowerzystow polaczonego z przejSciem dla pieszych powinna wynosic¢
4,3 m, a dwukierunkowego potaczonego z przejSciem dla pieszych 5,5 m);

v’ krawedz przejazdu dla rowerzystow i przejscia dla pieszych powinna by¢ oddalona od

krawedzi progu min. 10 cm;
v’ nalezy wykonywa¢ progi na pelng szeroko$¢ jezdni, progi powinny by¢ réwne
z droga dla rowerow;

v’ nalezy stosowa¢ oznakowaniem poziome: P-11, linie P-14, P-25, znaki pionowe: D - 6a,
D-33, A-24, A-11 a. W przypadku wspolnego przejazdu dla rowerzystow i przejscia dla
pieszych nalezy stosowa¢ D-6 mini, D-6b, P-23 na drodze dla rower6éw, P-26 na drodze

dla pieszych.
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Rys. nr 26. Schemat przejazdu dla rowerzystow na ptytowym progu zwalniajgcym.

W Polsce w ramach planowania infrastruktury rowerowej, bardzo cz¢sto nie uwzglednia
si¢ kwestii dotyczacych prowadzenia ruchu rowerowego przez torowiska, a bardzo czgsto

pomija si¢ fakt prowadzenia ruchu rowerowego przez torowiska kolejowe w obrebie
przejazddéw niestrzezonych.

Przejazd przez torowisko kolejowe w obrebie przejazddw niestrzezonych zasady:

v’ szeroko$¢ przejazdow dla rowerzystow powinna by¢ zgodna z szeroko$cia, jaka maja
drogi dla rowerdw lub pasy ruchu dla roweréw dochodzace do przejazdu;
v" oznakowanie pionowe powinno by¢ jak dla innych pojazdow: B-20, G-3;
v na przejazdach kolejowych musi by¢ zapewniona odpowiednia widoczno$é, ktora
umozliwi dostrzezenie zblizajacego si¢ pociagu zgodnie z dozwolong predkoscig ruchu
na linii kolejowej;
v mozna wprowadza¢ na drodze dla rower6w oznakowanie pionowe w formie znaku B-20
»STOP” i znaku G-3 lub G-4, co przyczynia si¢, ze rowerzysta przed przekroczeniem
torowiska kolejowego musi si¢ zatrzymac;
v konstrukcja nawierzchni przejazdu dla rowerzystow powinna by¢ réwna w celu
zachowania bezpieczenstwa;
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w obrebie przejazdow niestrzezonych.

Detektory i sygnalizatory.

Detektory na skrzyzowaniach z sygnalizacja $wietlng w ramach prowadzenia plynnego
przejazdu rowerzystoOw stosuje si¢ akomodacyjne sygnalizacje §wietlng, ktére w wyniku
detekcji umozliwiajg szybszy przejazd rowerzystow.

Do ruchu rowerowego stosuje si¢ nastepujace rodzaje detektorow:

v’ elektromagnetyczne w postaci petli indukcyjnych;

v radarowe;

v wykrywajgce zmiany w promieniowaniu podczerwonym;

v wykorzystujgce rozpoznawanie obiektow w oparciu o analiz¢ obrazu poprzez kamere.
Zadaniem detektora jest rozpoznanie rowerzysty w celu umozliwienia w akomodacyjnym
programie sygnalizacyjnym:

v uruchomienie sygnalu zielonego dla kierujagcych rowerami w najblizszym cyklu

sygnalizacyjnym;

v’ przyspieszenie uruchomienia sygnatu zielonego dla kierujacych rowerami.

Detektory ruchu rowerowego — detektory automatyczne (kamera).
Zasady zastosowania:

v' detektor ruchu rowerow (detektor automatyczny — kamera), montuje si¢ na masztach
sygnalizacji $wietlnej powyzej sygnalizatorow w taki sposob, aby w zasiegu kamery byt
zachowany obszar oczekiwania rowerzystow 1 strefa dojazdu wielkos$ci wynikajacej
z warunkow lokalnych i dostosowanej do algorytmu sterowania sygnalizacja §wietlng
akomodacyjng na skrzyzowaniu i przejezdzie dla rowerzystow;
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v/ stosowane sa na skrzyzowaniach z akomodacyjng sygnalizacja $wietlng
do automatycznego wykrywania rowerzystow, ktorzy oczekuja na sygnat zielony oraz
zblizajacych si¢ do strefy oczekiwania, stosowane sg réwniez przy przejazdach dla
rowerzystow  zlokalizowanych  poza  skrzyzowaniami, gdzie wprowadzono
akomodacyjng sygnalizacje $wietlna.
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Rys. nr 28. Zastosowanie detektora ruchu rowerowego — detektor automatyczny (kamera).

Detektory ruchu rowerowego — detektor automatyczny, petla indukcyjna:
Zasady zastosowania:

v' detektory ruchu rowerow — petle indukcyjne umieszcza sie w konstrukcji nawierzchni
drog dla rowerow. Petle stuzace do wykrywania obecnos$ci lub ruchu rowerow powinny
mie¢ ksztalt rownolegtobokéw utozonych na catej szerokosci drogi dla rowerow;

v/ stosowane sa na skrzyzowaniach z akomodacyjng sygnalizacja $wietlng
do automatycznego wykrywania rowerzystow, ktory oczekuja na sygnat zielony
lub zblizajg si¢ do strefy przejazdu;

v stosowane s3 takze przy przejazdach dla rowerzystow zlokalizowanych
poza skrzyzowaniami, gdzie wprowadzono akomodacyjna sygnalizacj¢ $wietlna;
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v’ rozwigzanie sprzyjajace stworzeniu priorytetu dla ruchu rowerowego, poniewaz
rozszerza obszar detekcji, na co najmniej 20-30 m przed skrzyzowaniem, aby wykrywac
zblizajacych si¢ rowerzystow;

v oprocz petli indukcyjnej mozna stosowaé detektory mikrofalowe, radarowe
lub na podczerwien.
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Rys. nr 29. Detektory ruchu rowerowego — detektor automatyczny (petla indukcyjna).

Syenalizatory na przejazdach dla rowerzystow.
Zasady zastosowania:

v" na przejazdach dla rowerzystow stosowane sg sygnalizatory dwukomorowe S-6, ktore

umieszcza si¢ po prawej stronie lub lewej stronie przejazdu,

v' w przypadku umieszczenia przejazdu dla rowerzystow obok przejscia dla pieszych
mozna stosowaé sygnalizatory dla pieszych 1 rowerzystow S-5/6, ktore wyswietlajg
jednoczes$nie sygnat dla pieszych i rowerzystow. W przypadku wspdlnej sygnalizacji
dla pieszych 1 rowerzystow, w ktorym przejazd dla rowerzystow zlokalizowany jest po
prawej stronie dla pieszych, to dopuszcza si¢ lokalizacje wspdlnego sygnalizatora po
prawej stronie przejazdu dla rowerzystow. W przypadku wspolnej sygnalizacji
dla pieszych i rowerzystow, dla kierunku, w ktorym przejazd dla rowerzystow
zlokalizowany jest po lewej stronie przejscia dla pieszych, dopuszcza si¢ lokalizacje
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wspolnego sygnalizatora po prawej stronie przej$cia dla pieszych (szczegolnie
w sytuacji, gdy przejazd dla rowerzystow potaczony jest z przejsciem dla pieszych —
znaki P-10 i P-11).
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Rys. nr 30. Schemat umieszczenie sygnalizatorow na przejazdach dla rowerzystow.

Petle indukcyijne, liczniki pomiaru ruchu rowerowego.

Istotnym elementem (przy wzrastajagcym ruchu rowerowym) sa urzadzenia
do automatycznego zliczania pomiaru ruchu rowerowego. Tego typu rozwigzania pomagaj
w podejmowaniu dziatan dotyczacych prowadzenia ruchu rowerowego, ksztattowania
i modernizacji infrastruktury rowerowej. Petle powinny by¢ tak zaprogramowane, aby mogty
zlicza¢ ruch z podziatem na kierunki, minuty, godziny przejazdu, tygodnie, miesigce itp. Petla
moze by¢ takze zaprogramowana i umieszczana wraz z totemem zapewniajagcym poprzez
aplikacj¢ odczyt danych dla zainteresowanych uzytkownikéw. Petle i liczniki rowerowe
zaleca si¢ stosowa¢ w przypadku gltéwnych tras rowerowych 0 funkcji komunikacyjnej,
rekreacyjnej, a takze turystycznej. Dzigki licznikom i petlom indukcyjnym JST maja
mozliwos¢ monitorowania na biezgco ruch rowerowy w ruchu ogélnym. Dane z licznikow
powinny by¢ zbierane przez operatora (zewnetrznego lub pracownika urzedu).
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Monitoring ruchu rowerowego poprzez petle indukcyjne i liczniki moze przyczyni¢ si¢ do
realizacji spojnej, komfortowej i bezpiecznej infrastruktury rowerowej z uwzglednieniem
potoku ruchu rowerowego.

14.16. Oswietlenie tras infrastruktury rowerowe;j

Oswietlenie tras rowerowych wpltywa znaczaco na poprawe bezpieczenstwa ich
uzytkowania i orientacji w terenie. Zmniejszenie liczby kolizji uzyskuje si¢ przez o$wietlenie
nawierzchni i przebiegu trasy, ewentualnych przeszkod na trasie oraz pieszych poruszajacych
si¢ W jej zasiegu. Zastosowanie oswietlenia utatwia takze odczytywanie oznaczen na trasie
rowerowej (mapy, znaki itp.), co zwigksza orientacjc w terenie, a takze podnosi
bezpieczenstwo osobiste rowerzystow.

Zasady os$wietlenia infrastruktury dla rowerzystow.
v’ Infrastruktura dla rowerzystow powinna by¢ o$wietlona na catej dlugosci w obszarze
zabudowanym i poza obszarem zabudowanym. Na drogach dla rowerdw o nizszym
znaczeniu i mniejszym natezeniu ruchu, o$wietlenie moze by¢ ograniczone do tukow,

skrzyzowan 1 przeszkaod.

v' Poza obszarem zabudowanym dopuszczalny jest brak o$wietlenia pod warunkiem
niewystepowania przeszkod terenowych 1 prawidlowego biezacego utrzymania
nawierzchni drogi dla roweroéw (brak uszkodzen nawierzchni).

v' Infrastruktura dla rowerzystdow powinna by¢ wyposazona w o$wietlenie szczegdlnie
w miejscach styku roznych typoéw infrastruktury i organizacji ruchu rowerowego
(przecigcia potokdéw ruchu rowerowego z ruchem pieszym i samochodowym, przejscie
z ruchu mieszanego w droge dla rowerow, tunele, przepusty, obiekty mostowe).

v’ Infrastruktura dla rowerzystow powinna by¢ o$wietlona mocnym $wiatlem
polichromatycznym (biatlym, obejmujacym petny zakres widma widzialnego).

v' Oéwietlenie powinno by¢ roéwnomierne na calej diugosci drogi dla rowerdw,
a réznice natezenia docierajacego $wiatta do nawierzchni nie powinny by¢ wieksze niz
30%.

v Natezenie $wiatla sztucznego na poziomie nawierzchni drogi dla rower6w powinno
wynosi¢ na trasach rowerowych gléwnych i zbiorczych od 5 do 7 Lx, a na trasach
lokalnych od 2 do 5 Lx.

v' Oé$wietlenie nad przejazdami dla rowerzystow nie moze ol$niewaé (,,08lepiac”)
kierowcow — zalecane 180max = 15 cd/ 1000 Im. Dotyczy to przede wszystkim drog dla
rowerow, po ktorych rowerzysci poruszajg si¢ z duza predkoscia (> 20 km/h).

v' Latarnie o$wietlajace drogi dla roweréw powinny by¢ umieszczone tak, aby gatezie
drzew, reklamy, banery nie ograniczaty Swiatla przez nie emitowanego.

v' Stupki i inne elementy drogi wystajgce ponad nawierzchnie drogi dla roweréw powinny
by¢ zawsze wyposazone w elementy odblaskowe utatwiajace orientacje dla rowerzysty
nawet przy bardzo stabym $wietle.

Ponadto nalezy:

v rozwazy¢ ewentualno$¢ zastosowania oddzielnych latarni lub dodatkowych lamp
skierowanych w stron¢ drogi dla rowerdéw, gdy jest oddzielona od jezdni pasem zieleni,

v zwracaé uwage na dobor jakoSci i estetyki elementow o$wietlenia w obszarze
zagospodarowania przestrzeni drogi dla rowerow.
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W zwigzku z bardzo szybkim postegpem w technice oswietleniowej nalezy wykorzystywaé
nowoczesne 1 energooszczedne oswietlenie w technologii LED, ktore jest coraz czesciej
stosowane w o$wietleniu drogowym. Na przejezdzie dla rowerzystow i w strefie przed tym
przejazdem rowerzysta powinien by¢ widoczny dla kierujacych pojazdami w dzien i w nocy,
takze w zlych warunkach atmosferycznych. Posta¢ rowerzysty powinna by¢ oswietlona
snopem S$wiatla z boku, od strony nadjezdzajacych pojazdow tak, aby byla jasna na tle
nawierzchni i otoczenia. Konieczne jest wigc zainstalowanie masztow oswietleniowych, po
obu stronach przejazdu dla rowerzystow. Oswietlone powinny by¢ takze strefy oczekiwania
rowerzystow przed przejazdem. Os$wietlenie przejazdow dla rowerzystow (ewentualnie
przejazdow dla rowerzystow i przejs¢ dla pieszych potozonych obok siebie) wymaga
zainstalowania o$wietlenia dedykowanego, ktére nie moze by¢ elementem ciagu lamp
o$wietlenia ulicznego.

A

P-10
P-11
P-14

- Zrodfo $wiatfa
Rys. nr 31. Schemat prawidtowo usytuowanego oswietlenia przejscia dla pieszych i przejazdow dla rowerzystow.

14.17. Infrastruktura rowerowa w obszarach lasow i parkow
Infrastruktura rowerowa w lasach i parkach powinny by¢ stalym elementem sieci tras

rowerowych o znaczeniu rekreacyjnym i turystycznym. W aglomeracjach miejskich tgczy si¢
czegsto funkcje tras rowerowych rekreacyjnych i komunikacyjnych. W obszarach lesnych
I parkach narodowych, krajobrazowych zaleca si¢ budowg tras rowerowych o nawierzchni
gruntowej wzmocnionej. Na terenie parkow miejskich realizuje si¢ trasy rowerowe (drogi dla
rowerow, ciagi pieszo-rowerowe) o nawierzchni asfaltowey.

Trasy rowerowe w lasach i parkach powinny by¢ oznakowane. Obok obowigzkowego
oznakowania drogowego =zaleca si¢ stosowanie oznakowania kierunkowego typu R.
Oznakowanie typu R jest obecnie stosowane w Polsce w ramach realizacji
dtugodystansowych tras rowerowych o charakterze turystycznym (tj. Trasy Rowerowe Polski
Wschodniej ,,GreenVelo” wojewddztwa: lubelskie, podkarpackie, podlaskie, swietokrzyskie
1 warminsko - mazurskie, sie¢ tras rowerowych ,,EuroVelo wojewodztwa: matopolskie,
pomorskie, zachodniopomorskie).

W ramach wyznaczania tras rowerowych w lasach i parkach nalezy wskazac,
czy planowana inwestycja wptywa np. znaczaco na Srodowisko, na obszary Natura 2000.
Jednoczesnie nalezy pokresli¢, ze budowa trasy rowerowe] nie znajduje podstaw
do przeprowadzenia procedury oceny oddzialywania na srodowisko. Jednakze w przypadku
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presji na obszary chronione w ramach sieci obszaro6w Natura 2000 istnieje konieczno$é¢
wystgpienia do Regionalnych Dyrektorow Ochrony Srodowiska z wnioskiem o ustalenie
koniecznosci lub tez braku przeprowadzenia oceny oddziatywania planowanej inwestycji na
obszar Natura 2000.

Oznakowanie szlakéw rowerowych: szlak rowerowy powinien by¢ oznakowany
za pomocg obowigzkowych znakéw, ktére umozliwiajg bezpieczne, komfortowe i spojne
podrozowanie rowerem w ramach rekreacji i turystyki rowerowej. W ramach oznakowania
nalezy umozliwia¢ podrézowanie z rowerem z mozliwoscig zwiedzania najciekawszych
miejsc na trasie (pod wzgledem krajobrazowym, kulturowym, historycznym, rozrywkowym
itp.), w potaczeniu z ustugami gastronomicznymi, noclegowymi, serwisami rowerowymi oraz
ze zbiorowg komunikacja przystosowang do przewozu rowerow.

Znaki szlakéw rowerowych: do oznakowania szlakow rowerowych, ktorych przebieg zostat
wyznaczony tylko na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej lub ktére maja kontynuacje poza jej
granicami, stosuje si¢ znaki: R1, R-1a, R-1b, R-3, R-4, R-4a, R-4b, R-4c, R-4d, R-4e.

Majac na uwadze doswiadczenie Wykonawcy zwigzane z realizacja oznakowania
pionowego szlakdw/tras rowerowych zaleca si¢ zastosowanie materiatdw kompozytowych do

wykonania tarcz i tabliczek znakéw oraz stupkéw do ich montazu.

wooz-004

| -

Rys. nr 32. Schemat organizacji ruchu rowerowego z uwzglednieniem oznakowania szlakowego typu R.
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W ramach wieloletnich dos§wiadczen Wykonawcy rekomenduje wykonanie nawierzchni
gruntowej - wzmocnionej co zostato przedstawione na Rys. 30.

1 teren 2% ) 29, teren |
1 i [

______.._____.‘_

warstwa Scieralna, kliniec stabilizowany mechanicznie
0/4 mm (z domieszkg cementu do 5%), gr. 3 cm

podbudowa zasadnicza, kruszywo famane
0/31,5 mm stabilizowane mechanicznie, gr. 12 cm

piasek stabilizowany cementem Rm 5 MPa, gr. 15 cm
podioze gruntowe kat. G1 lub doprowadzenie do G1

Rys. nr 33. Schemat przekroju poprzecznego konstrukcji drogi dla roweréw (nawierzchnia gruntowa -
wzmocniona).

14.18. Zabezpieczenie przed wjazdem samochoddéw na droge dla rowerow
Droga dla roweré6w moze by¢ zabezpieczona przed wjazdem niepozadanych pojazdow

mechanicznych przy pomocy stupkow blokujgcych (zalecane U-12c) umieszczanych
w skrajni drogi dla rowerow. W przypadku dwukierunkowej drogi dla rowerdéw stupek
powinien by¢ umieszczony w jej osi, a po obu stronach nalezy zapewni¢ 1,5 m wolnej
przestrzenni, liczac prostopadte do stycznej do faktycznego toru jazdy rowerzysty w danym
miejscu. Stupki powinny by¢ tak wykonane, aby byla mozliwos¢ szybkiego ich zdjecia przez
stuzby porzadkowe w celu przyktad utrzymania infrastruktury rowerowej w okresie catego
roku. Nalezy pami¢taé, ze zaleca sig¢, aby stupki blokujace byty umieszczane przy ruchliwych
skrzyzowaniach, ulicach i drogach o duzym nat¢zeniu ruchu samochodowego, gdzie jest duze
zapotrzebowanie na parkingi i wystepuje lub wystepowato ryzyko parkowania samochodow
na drodze dla rowerow.

14.19. Przepusty i tunele z drogami dla rowerow
Przepusty i tunele powinny by¢ projektowane na przecigciach gtéwnych 1 zbiorczych tras

rowerowych z waznymi ulicami o duzym natezeniu ruchu drogowego w obszarze
zabudowanym, jak i poza obszarem zabudowanym.

Przepusty 1 tunele réwniez powinny zapewnia¢ bezpieczne i komfortowe poruszanie
sie rowerem 1 faczy¢ sie¢ siecig tras rowerowych.
Zasady przepustow i tuneli dostosowanych do ruchu rowerowego:

v wyjazd i wjazd powinny by¢ widoczne z przepustu i tunelu;

v’ powinny by¢ dobrze o$wietlone;

v zaleca sig, aby byly jak najkrotsze, poniewaz istotne jest rOwniez zapewnienie $wiatla
dziennego, ktére dochodzi do przepustdéw i tuneli;

v’ powinny spojnie faczy¢ si¢ z infrastrukturg rowerowa;
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v w celu bezpieczenstwa zaleca si¢ monitorowanie (kamery) przepustow i tuneli;

v' nawierzchnia powinna by¢ rowna, zalecana nawierzchnia to asfalt;

v drogi dla roweréw w tunelach i przepustach powinny by¢ podobne do wytycznych
projektowych na obiektach mostowych (minimalna szeroko$¢ 2,5 m, a zalecana
3,5/4 m) i wysoko$¢ co najmniej 2,5 m, w celu zapewnienia bezpieczenstwa,

v’ zalec sie segregacje ruchu rowerowego od innego, jesli taki wystepuje;

v' w przypadku tuneli drogowych powinno si¢ usytuowa¢ droge dla rowerow
na wyzszym poziomie od niwelety jezdni.

14.20. Mosty i kladki dla rowerow
Istotnym elementem zachowania spdjnosci tras rowerowych i podstawa planowania sieci

tras rowerowych jest mozliwo$¢ prowadzenia ruchu rowerowego przez obiekty inzynierskie
(w tym mosty i ktadki). W zwigzku z tymi kategoriami, z ramach realizacji lub modernizacji
mostu. zaleca si¢ wprowadzenie wydzielonych dréog dla rowerow lub ciagéw pieszo-
rowerowych, ktore zapewni bezpieczenstwo i wygode niechronionych uczestnikow ruchu.
Natomiast w przypadku braku mozliwosci wydzielenia powierzchni do prowadzenia ruchu
rowerowego na obiekcie mostowym, zaleca si¢ wprowadzenie ktadek rowerowych lub pieszo-
rowerowych przylegajacych do obiektu mostowego lub samodzielnych ktadek pieszo-
rowerowych.
Zasady do prowadzenia ruchu rowerowego po ktadkach rowerowych/pieszo-rowerowych:
v ktadki rowerowe/pieszo-rowerowe powinny by¢ skonstruowane, aby rowerzysta nie byt
zmuszony do schodzenia z roweru;
v’ rowerzy$ci muszg mie¢ zapewniony bezpieczny i wygodny wjazd i zjazd na ktadke oraz
spdjne potaczenie z trasg rowerowa, ktora naprowadza na ktadke;

v" pochylenie podluzne nie powinno przekracza¢ 5%, a promienie tukéw wewngtrznych
powinny by¢ takie same jak dla glownych tras rowerowych, w wyjatkowych
wypadkach mogg by¢ zmniejszone do 5 m;

v’ ze wzgledu na zachowanie parametréw bezpieczenstwa rowerzystow i innych
uzytkownikéw powinno si¢ dostosowaé szeroko$¢ mostu/ktadki do przejazdu
ambulansu pogotowania ratunkowego, w sytuacji kiedy dojdzie do wypadku;

v' w ramach zachowania uzyteczno$ci szerokosci ktadek rowerowych, bez zwiekszenia
kosztow inwestycyjnych, zaleca si¢ stosowac bariery o tukowym ksztatcie przekroju.
Minimalna wysoko$¢ barier powinna wynosi¢ minimum, a zalecana 1,30 m/1,50 m;

v na kladkach rowerowych/pieszo-rowerowych powinno by¢ wprowadzone czytelne
oznakowanie pionowe i poziome;

v nawierzchnia na kladkach rowerowych musi mie¢ wysoki poziom przyczepno$ci
(zaleca si¢ stosowanie nawierzchni asfaltowej, betonowej);

v kfadki rowerowe sg realizowane poza ukladem drogowym, wzdluz obiektéw
mostowych, wzdtuz koryta rzecznego, jeziora, zbiornia, linii kolejowe;j itd.

Zasady prowadzenia ruchu rowerowego na obiektach mostowych (bez zastosowania
oddzielnych ktadek rowerowych/pieszo-rowerowych:

v na obiektach mostowych, zaleca sie, aby ruch rowerowy byt oddzielony od ruchu

pieszego w przypadku mozliwosci zachowania parametrow technicznych;
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v’ nalezy stosowa¢ oznakowanie poziome i pionowe dla drogi dla rowerow i drogi
dla pieszych;

v’ ze wzgledow bezpieczenstwa, nie powinno sie¢ prowadzi¢ ruchu rowerowego
na zasadach ogdlnych, po jezdni z pojazdami mechanicznymi;

v’ jezeli nie ma mozliwos$ci zastosowania wydzielonych drog dla rowero6w na obiekcie
mostowym, w przypadku mozliwos$ci, zaleca si¢ wytyczenie jednokierunkowych pasow
ruchu dla rowerow;

v' w miejscach duzego natezenia ruchu pieszego lub rowerowego, zaleca sie prowadzié
ruch rowerowy po jednej stronie obiektu mostowego, natomiast ruch pieszy po drugiej
stronie;

v’ przy modernizacji obiektu mostowego, zaleca si¢ zastosowanie trwalej, szorstkiej
nawierzchni asfaltowej albo betonowej na drodze dla rowerow;

v  przy wykonywaniu infrastruktury rowerowej na nowo powstatych obiektach
mostowych, nalezy stosowa¢ parametry techniczne dla drogi rowerowej prowadzonej w
terenie (1,5 m jednokierunkowa droga dla roweréw, 2,5 m dwukierunkowa droga dla
rowerdw) wraz z os§wietleniem.

14.21. Parkingi dla rowerow
Przy rosnacym stale transporcie rowerowym, powstajacych sieci tras rowerowych oraz
w trosce o prawidlowe zagospodarowanie przestrzeni publicznych ulic 1 placow
oraz bezpieczng organizacj¢ ruchu rowerowego nalezy projektowa¢ i1 budowac parkingi
dla rowerdow roznych typow.
Parkingi dla roweréw powinny si¢ charakteryzowac:
v’ usytuowaniem urzadzen do parkowania (np. stojakow dla roweréw) mozliwie blisko
celu podrézy;
v mozliwo$cig dojazdu rowerem do parkingu w krotkim czasie;
v’ usytuowaniem w miejscach bezpiecznych w aspekcie drogowo — ruchowym oraz
bezpieczenstwa roweréw (zapobiegania kradziezom 1 aktom wandalizmu);
v latwym dostepem do stanowisk postojowych;
monitoring parkingu rowerowego przez kamery 24 h na dobe przez 7 dni w tygodniu;
v/ na potrzeby dlugoterminowego parkowania rowerdw, zaleca sie umieszczanie
przechowalni rowerowych, szafek na rowery dobrze zabezpieczonych przed kradzieza;
v’ w zwigzku ze zwigkszajagcym si¢ ruchem rowerowym i politykg zrownowazonego
transportu, zaleca si¢ budowe sieci parkingdbw rowerowych przy wezlach
przesiadkowych, dworcach autobusowych i1 kolejowych, ustugach (sklepy, noclegi,
gastronomia, kina, kluby, itp.), osiedlach (zwtaszcza na blokowiskach, gdzie ludzie nie
maja mozliwosci przechowywac rowery);
v' przy parkingach rowerowych zaleca si¢ wprowadzenie samoobstugowych punktow
napraw roweru czy tez instalacji do tadowania roweroéw elektrycznych;
v' profesjonalne parkingi rowerowe powinny mie¢ zadaszanie (wiate);
v podstawowym urzadzeniem wyposazenia parkingdw dla rowerdw sg stojaki

AN

dla rowerdw, ktore powinny umozliwia¢ bezpieczny i wygodny postdj rowerow;

Strona

220



KONCEPCJA PRZEBIEGU INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ 2020
W GMINIE KONSTANCIN-JEZIORNA

v stojak rowerowy powinien umozliwi¢ przypiecie ramy i przedniego kota roweru przy
pomocy zapigcia sztywnego (u-locka) o wymiarach wewnetrznych 20 cm na 10 cm
(zapiecie referencyjne). Stojak powinien wyglada¢ jak odwrocona litera U. Nalezy
pamigtac, ze dlugos¢ miejsca parkingowego jest rowna dtugosci roweru wynosi 2,0 m.
Stojaki typu ,,U” nalezy umieszczaé w rzedach rownolegle obok siebie w odleglosci
1,0 m (zalecane 1,2 m). Stojaki powinny by¢ lokalizowane w grupach po 2-10 na jezdni
przy pasie ruchu ogoélnego, przy drodze dla rowerdw, przy pasie ruchu dla rowerow.
Nalezy zaznaczy¢, ze jeden zaparkowany rower potrzebuje ok. 1,5 m (na stojak 3 m)
przy czym przy wigkszej liczbie stojakow ten wskaznik powinien by¢ zmniejszony do
1,0 m na rower i 2,0 m na stojak.

14.22. Miejsca odpoczynku rowerzystow (MOR) i wieze widokowe
Miegjsca Odpoczynku Rowerzystow — powinny by¢ elementem tras rowerowych

o funkcji rekreacyjnej i turystycznej. Wg przyjetych standardow migdzynarodowych
i krajowych przyjmuje si¢, ze Miejsca Odpoczynku Rowerzystow powinny znajdowac si¢ nie
rzadziej niz co 10-15 km (zaleca si¢, co 8 km).

MOR-y zaleca si¢ umieszcza¢ w miejscach atrakcyjnych pod wzgledem turystycznym
(krajobraz, zasoby kultury, przyroda, miejsca historyczne itp.). Nie zaleca si¢ umieszczac
MOR-6w w miejscach, gdzie jest duze natgzenie ruchu pojazdow mechanicznych.

Miejsca Odpoczynku Rowerzystow (MOR), powinny by¢ widoczne na przebiegu trasy
rowerowej 1 by¢ usytuowane kilka/kilkanascie metrow od trasy rowerowe;.

Miejsce Odpoczynku Rowerzystow (MOR) to:
% miejsce zapewniajace odpoczynek w komfortowych warunkach (powierzchnia
minimalna 40 m?).
MOR powinien by¢ wyposazony, co najmniej w:

¢ zadaszong wiat¢ wraz ze $cianami bocznymi (chronigcg przed deszczem i wiatrem);

¢ fawe (minimalna dtugo$¢ 2,0 m i szeroko$¢ 0,5 m), stét (minimalna dhugos¢ 1,0 m);

+¢ tablice informacyjna (na temat przebiegu trasy rowerowej, atrakcji turystycznych itp.);

“* mapg (przebiegu trasy rowerowej);

+* stojaki rowerowe (zalecane ,,U-ksztattne”);

¢ kosze na $mieci.

Dodatkowo zaleca si¢ usytuowanie innych niezbednych elementow:
¢ toalety (szczeg6Olnie w miejscach oddalonych od miast, miejsc gastronomicznych
I noclegowych);

% wody pitnej (w miejscach, gdzie nie ma dostgpu do wody pitnej),

¢ samoobslugowej stacji napraw roweru (w szczego6lnosci w miejscach oddalonych

od serwisow rowerowych w miastach i gminach);

% placow zabaw dla dzieci;

¢+ kamera (monitoring przez 24 h);

+¢ oraz elementéw innowacyjnych (np. dostep do sieci WiFi).

Dodatkowym elementem infrastruktury na przebiegu turystycznych tras rowerowych moga
by¢ wieze widokowe zlokalizowane na wzgodrzach, z ktorych mozna podziwiaé walory
Krajobrazowe.

Strona

221



KONCEPCJA PRZEBIEGU INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ 2020
W GMINIE KONSTANCIN-JEZIORNA

14.23. Integracja ruchu rowerowego z transportem zbiorowym
Wezly przesiadkowe i parkingi Bike & Ride.

W poblizu stacji przesiadkowych transportu publicznego, koncowych przystankow linii
autobusowych nalezy umozliwi¢ pozostawienie roweru w miejscach specjalnie do tego
przeznaczonych — na parkingach lub w przechowalniach. Nalezy przy tym pamietac, ze:

v’ miejsca postojowe dla rowerdw przy stacjach przesiadkowych powinny znajdowaé sig
pod stalym monitoringiem, a cze¢$¢ z nich powinna by¢ realizowana jako szafki
rowerowe;

v' co najmniej 60% — 80% miejsc postojowych dla rowero6w powinno by¢ zadaszone;

v" na parkingach P&R (Parkuj i Jedz) nalezy rozwazy¢ wydzielenie czgéci powierzchni na
parking dla roweréw P&B lub utworzenie specjalnej przechowalni rowerdw;

v’ parkingi i przechowalnie powinny mie¢ tatwy dojazd oraz by¢ zlokalizowane nie dalej
niz 50 metréw od przystanku, zalecane 10-20 m od przystanku;

v’ w przypadku weztéw przesiadkowych parkingi rowerowe powinny by¢ usytuowane
blisko budynkow;

v'w wezlach przesiadkowych powinno sie tworzy¢ przechowalnie dla rowerdw
(zamkniete na klucz albo szyfr, monitorowane przez 24 h);

Zasady integracji ruchu rowerowego z transportem zbiorowym:

v’ transport zbiorowy (autobusy) powinny by¢ dostosowane do przewozu rowerow,

v’ zarzadcy terenow, JST powinny organizowaé parkingi rowerowe i przechowalnie
dla roweréw w poblizu przystankow komunikacji zbiorowej,

v’ zapewnienie bezpiecznego i wygodnego przewozu rowerdéw (specjalne wydzielone
miejsca w transporcie zbiorowym, umieszczenie specjalnych hakow umozliwiajacych
wieszanie rowerdw w pozycji pionowej oponami skierowanymi do $ciany, haki

umozliwiajagce umieszczenie roweru w pozycji poziomej opong przedniego kota
umiejscowiong do $ciany, pasy zabezpieczajace 1 porgcze umieszczone pod katem ok.
45 stopni od osi pojazdu.

14.24. Znaki pionowe i poziome tras rowerowych
Oznakowanie pionowe:
Znaki nakazu:

e Znak C-13,droga dla rowerow”

A

Rys. nr 34. Droga dla rowerow. Znak C-13 (mate @ 60 cm, mini @ 40 cm).

e Znak C-13a,koniec drogi dla rowerow”

Rys. nr 35. Koniec drogi dla rowerow. Znak C-13a (mate @ 60 cm, mini @ 40 cm).
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e Droga dla rowerow i pieszych. Kombinacja znaku C-13/16 z linig pozioma.

it

Rys. nr 36. Droga dla rowerow i pieszych. Znak C-13/16 z linig pionowg
(mate O 60 cm, mini @ 40 cm).

e Umieszczone na jednej tarczy symbole znakow C-13 i C-16 oddzielone kreska pionowa
oznaczajg droge dla rowerow i droge dla pieszych potozone obok siebie, odpowiednio
po stronach wskazanych na znaku.

Rys. nr 37. Droga dla roweréw i droga dla pieszych. Kombinacja znaku C-13/C-16 z linig pionowg
(mate @ 60 cm, mini @ 40).

Znaki uzupelniajace:

e Znak F-19 ,,pas ruchu dla okreslonych pojazdow” wskazuje wyznaczony na jezdni pas
ruchu przeznaczony dla pojazdéw wskazanych na znaku.

' 4

I C’%
|
Rys. nr 38. Pasy ruchu dla roweréw. Znak F-19 z jednym rowerem
(72,0 x 146,0) z dwoma rowerami (72,0 x 211,5).

Znaki ostrzegawcze:
e A-7 "ustgp pierwszenstwa" ostrzega o skrzyzowaniu z drogg z pierwszenstwem.

e A-lla '"prog zwalniajacy" ostrzega o wypuklosci na jezdni zastosowanej
w celu spowolnienia ruchu pojazdow.

e A-21 ,tramwaj” ostrzega o przejezdzie przez tory tramwajowe.

e A-24  rowerzysci” ostrzega o miejscu, w ktorym rowerzysci wjezdzaja na jezdni¢ lub
przez nig przejezdzaja.

e A-30 ,inne niebezpieczenstwo” ostrzega o niebezpieczenstwie innego rodzaju niz
okreslone pozostalymi znakami ostrzegawczymi.

WVIAY-V. ViN

A-11a A-21 A-24 A-30

Rys. nr 39. Wzory znakoéw ostrzegawczych w ramach prowadzenia ruchu rowerowego.
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e Na drodze dla rowerdw moga wystapi¢ takze inne znaki z grupy znakéw
ostrzegawczych jak np. A—5 (skrzyzowanie drog), A-16 (przejscie dla pieszych), A- 17
(dzieci), A-29 (sygnaly S$wietlne), gdzie rowerzy$ci muszg zachowaé szczegdlng

ostroznos¢.
O
> 4 G2\ /3§
©
A-5 A-16 A-17 A29

Rys. nr 40. Wzory znakow ostrzegawczych.
Znaki zakazu:

e B-1 "zakaz ruchu w obu kierunkach" oznacza zakaz ruchu na drodze pojazdéw, kolumn
pieszych oraz jezdZcOw i poganiaczy; znak moze by¢ ustawiony na jezdni.

e B-2 ,zakaz wjazdu” oznacza zakaz wjazdu pojazdéw na drogg lub jezdni¢ od strony
jego umieszczenia; zakaz dotyczy réwniez kolumn pieszych oraz jezdzcow
I poganiaczy.

e B-9 ,zakaz wjazdu rowerow” oznacza zakaz ruchu na jezdni i poboczu rowerow.

e B-20 ,stop” oznacza zakaz wjazdu na skrzyzowanie bez zatrzymania si¢ przed droga
z pierwszenstwem 1 obowigzek ustgpienia pierwszenstwa kierujgcym poruszajagcym si¢
ta droga.

e B-21 ,zakaz skrecania w lewo” — zabrania skretu w lewo na najblizszym skrzyzowaniu.
B-22 ,zakaz skrecania w prawo” — zabrania skretu w prawo na najblizszym

skrzyzowaniu.
B-1 B-2 B-9
B-20

B-21 B-22
Rys. nr 41. Wzory znakow zakazu.

Znaki informacyjne:
e D-3 "droga jednokierunkowa" oznacza poczatek lub kontynuacj¢ drogi lub jezdni,
na ktoérej ruch odbywa sie w jednym kierunku.

e D-6a ,przejazd dla rowerzystow” oznacza miejsce na drodze przeznaczone
do przejezdzania rowerzystow w poprzek drogi.
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e D-6b ,przejScie dla pieszych 1 przejazd dla rowerzystow” oznacza wystepujace
na drodze obok siebie miejsca przeznaczone do przechodzenia przez pieszych
oraz przejezdzania rowerzystow w poprzek drogi.

1 1A

D-6a D-6b

Rys. nr 42. Wzory znakow informacyjnych.

Tabliczki:

e tabliczka wskazujgca, ze znak nie dotyczy rowerow, moze uzupeinia¢ nastepujgce
znaki: B-1, B-2, B-21, B-22, C-1 do C-10 oraz D-3. Umozliwia rowerom poruszanie
si¢ w ramach kontraruchu i1 kontrapasa, czy w miejscach, gdzie ruch innych pojazdow
jest zabroniony np. w obszarach lesnych, czy parkach (mozna stosowac za wylaczng
zgoda zarzadcy drogi — nie obowigzuje Dz. U. z 2019 1., poz. 454).

Nie dotyczy

Rys. nr 43. Wzor tabliczki.

Oznakowanie poziome:

e Znak P-23 (P-23 mini) ,,rower” oznacza drog¢ dla rowerdw, pas ruchu dla rowerow lub
Sluze dla rowerow albo czg$¢ jezdni drogi jednokierunkowej, na ktdrej ruch rowerow
odbywa si¢ w dwodch kierunkach; znak P-23 umieszczony tacznie ze znakiem
P-26 oznacza, ze droga jest przeznaczona dla pieszych i kierujacych rowerami. 2a.
Po czg¢sci drogi oznaczonej znakiem P-23 moze odbywac si¢ ruch wozka rowerowego,
jezeli oznakowanie pionowe tej czgsci drogi wskazuje takg mozliwos¢.

Rys. nr 44. Symbol roweru. Znak P-23 (wym. 71,5 cm x 130,0 cm)
Znak P-23 mini (wym. 46,5 cm x 84,5 cm).
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e Znak P-27 ,kierunek itor ruchu roweru” wskazuje kierujagcemu rowerem tor ruchu
roweru na jezdni i okresla kierunek jego ruchu.

Rys. nr 45. Znak P-27 ,, kierunek i tor ruchu roweru”
(wym. 71,5 cm x 195,0 cm).

e Linie segregacyjne P-1c, P-le, P-2b, P-3b, P-4, stosowane w ramach pasa ruchu
dla rowerdw i §luzy dla rowerow.

e Linie krawgdziowe P-7a i P-7h.

e P-8 — strzalki kierunkowe stosowane w $luzie dla roweréw. Dopuszcza si¢ Stosowanie
znakéw P-8 z grupy wielkosci mini wraz ze znakiem P-23 mini na drodze dla rowerow,
pasie ruchu dla rowerow i w $luzie dla rowerow. Nie stosuje si¢ znaku P-8h mini
na wlotach, w przypadku gdy dla kierujacego rowerem sg dopuszczone wszystkie
relacje skretne.

e P-11 "przejazd dla rowerzystow" oznacza miejsce przejazdu dla rowerzystow.

e P-12 "linia bezwzglednego zatrzymania - stop" wskazuje miejsce zatrzymania pojazdu
w zwigzku ze znakami pionowymi B-20 lub B-32.

e P-13 "linia warunkowego =zatrzymania zlozona z trojkatéow" wskazuje miejsce
zatrzymania pojazdu w celu ustgpienia pierwszenstwa wynikajacego ze znaku
pionowego A-7.

e P-14 "linia warunkowego zatrzymania zlozona z prostokatow" wskazuje miejsce
zatrzymania pojazdu:

- na skrzyzowaniu na wlotach drég rownorzednych;
- przed przejsciem dla pieszych;

- przed przystankami tramwajowymi bez wysepek;
- przed przejazdami tramwajowymi i kolejowymi;

- przed przejazdem dla rowerzystow;

- przed $§luza dla rowerdw;

- przed sygnatem $wietlnym.

e P-15 ,trojkat podporzadkowania” — w wersji mini nalezy stosowa¢ na drogach
dla roweréw, pasach ruchu dla roweréw i w §luzach dla rowerow.

e P-16 ,napis STOP” - stosuje si¢, jako uzupelnienie znaku P-12. Znak ten
w odmianie mini nalezy stosowa¢ na drogach dla roweréw, pasach ruchu dla rowerow
1 $luzach dla rowerow.
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e P-19 "linia wyznaczajaca pas postojowy" wyznacza pas przeznaczony na postoj
pojazdow wzdtuz krawedzi jezdni lub oddziela od niej zatoke postojowa.

Ujednolicenia oznakowanie poziomego drogi dla rowerow.

W ramach czytelnosci i bezpieczenstwa ruchu Wykonawca rekomenduje zastosowanie
na dwukierunkowych drogach dla rowerow (minimalna szeroko$¢ 2,5 m) nowatorskie
oznakowanie poziome. Rozwigzanie zostalo opracowane na podstawie wielu analiz
przeprowadzonych w Polsce i Europie (Dania, Belgia, Holandia, Francja).

Zasady zastosowania: na dwukierunkowej drodze dla rowerow (min. 2,5 m szerokos$ci)

proponuje sig:

v' zastosowanie znaku poziomego P-23 mini;
v wprowadzenie znaku P-8r strzalki kierunkowe (rowerowe);

v wprowadzenie do oznakowania poziomego linii segregacyjnej (znak P-1r) o szeroko$ci

0,12 m, dlugosci 0,5 m oraz rozstawie 2,0 m;

v zastosowanie znaku P-10 r (przejscie dla pieszych przez droge dla rowerow), zalecane
zwlaszcza przy skrzyzowaniach o duzym natezeniu ruchu pieszego i rowerowego, gdzie

droga dla roweréw jest blisko drogi dla pieszych;

v wprowadzenie znaku P-14r linia warunkowego zatrzymania przed przej$ciem na dla
pieszych na drodze dla roweroéw, zlozona z prostokatow — rowerowa.
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Rys. nr 46. Schemat oznakowania poziomego dwukierunkowej drogi dla rowerow.
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Rys. nr 47. Schemat oznakowania poziomego dwukierunkowej drogi dla rowerow z przejsciem dla pieszych.

14.25. Utrzymanie i monitoring infrastruktury rowerowej

W celu zapewnienia bezpieczenstwa, czytelnosci 1 komfortu dla rowerzystow

korzystajacych z infrastruktury rowerowej nalezy:

v’ regularnie usuwaé z tras rowerowych (drog dla rowerow, pasow ruchu dla rowerow,
ciggdbw pieszo-rowerowych itp.) potluczone szkto, kamienie, gatg¢zie, liscie 1 inne
przeszkody, ktory zagrazaja bezpieczenstwu uczestnikoOw ruchu;

v regularnie modernizowaé nawierzchnie na trasach rowerowych;

v’ regularnie przycinaé galezie i drzewa, ktore ograniczajg widoczno$¢;

v modernizowac¢ i uzupetniaé (w momencie dewastacji, kradziezy) oznakowanie pionowe
I poziome;

v modernizowa¢ nawierzchnie (stosowa¢ asfalt na drogach rowerowych o funkcji
komunikacyjnej, nawierzchni¢ gruntowo-wzmocniong w obszarach lesnych);
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v’ od$niezaé trasy rowerowe wraz z zabezpieczeniem przez zmarzni¢ciem. Tego typu
rozwigzania powinny dotyczy¢ tras, gdzie jest najwigkszy ruch rowerowy;

v’ zaleca si¢ organizowanie regularnych audytoéw (2 razy w roku) infrastruktury
rowerowej;

v monitorowa¢ ruch rowerowy i infrastrukture rowerowa poprzez liczniki, petle
indukcyjne, kamery, staly nadzoér urzedu, informacje pozyskane od uzytkownikow
infrastruktury rowerowej;

v rozwija¢ 1 modernizowaé sie¢ poprzez aktualizowanie programéw, koncepcji,
standardow rozwoju ruchu rowerowego i infrastruktury rowerowej;

v’ zrealizowaé portal rowerowy, na ktorym bedzie aktualizowana mapa interaktywna sieci
tras rowerowych, opinie na temat infrastruktury i potrzeb rowerzystow.

14.26. Podsumowanie i wnioski
W ramach wykonania opracowania Etapu I , Koncepcji przebiegu $ciezek rowerowych

w gminie Konstancin-Jeziorna” dokonano analizy m.in.:

» dokumentow strategicznych i planistycznych gminy Konstancin-Jeziorna;

= dokumentacji budowlanej na etapie projektowania na terenie gminy Konstancin-
Jeziorna;

= _Koncepcji turystycznego zagospodarowania doliny S$rodkowej Wisty zwanej
Urzeczem”
— listopad 2017 r.;

= Studium uktadu drogowego powiaty piaseczynskiego Etap 3 — raport koncowy”
—czerwiec 2019 r.;

= Statystyk drogowych dotyczacych wypadkéw i kolizji na terenie gminy Konstancin
-Jeziorna w latach 2018 — 111 kw. 2020 r.;

* inwentaryzacji terenowej istniejacej infrastruktury rowerowej na terenie gminy
Konstancin-Jeziorna;

» oraz innych dokumentéw i materialdw niezbednych do opracowania Etapu I.

Na podstawie przeprowadzonych analiz opracowano dokumentacje opisang
w przedmiotowym dokumencie oraz wykonano mape¢ nr 1 (inwentaryzacja stanu
infrastruktury rowerowej - pazdziernik 2020 rok) w skali 1:10 000 i mapg nr 2 (wstepny uktad
kierunkow tras rowerowych - pazdziernik 2020 rok) w skali 1:10 000. %Laczna
rekomendowana dlugos¢ infrastruktury rowerowej na terenie gminy Konstancin-Jeziorna
wynosi 131,252 km.

Opracowana dokumentacja Etapu | jest podstawa do realizacji Etapu Il, Etapu Ill, Etapu
IV oraz Etapu V (przygotowanie ostatecznej wersji Opracowan przedmiotowego
zamoOwienia), ktore zawiera¢ bgdg wytyczne do stworzenia na terenie gminy Konstancin-
Jeziorna:

> spojnej, bezposredniej, atrakcyjnej, bezpiecznej i komfortowej infrastruktury

rowerowej;

» spojnej sieci tras rowerowych o funkcji komunikacyjnej, rekreacyjnej i turystycznej;

» ograniczajacej ruch samochodowy, tworzy¢ strefy ruchu uspokojonego, dostosowywac

skrzyzowania do ruchu rowerowego, tworzy¢ wydzielone drogi dla rowerdw,
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>

>

w przypadku braku mozliwosci zastosowania wydzielonych drog dla rowerdéw tworzy¢
drogi dla rowerow i pieszych (ciagi pieszo-rowerowe), wprowadza¢ pasy ruchu dla
rowerdw, stosowac kontraruch w strefach ruchu uspokojonego, budowac infrastrukture
rowerowg na istniejgcych obiektach inzynierskich, w obrebie przystankach komunikacji
zbiorowej;

okreslajaca hierarchizacje (przygotowanie wniosku do Mazowieckiego Biura
Planowania Regionalnego w Warszawie w sprawie realizacji na terenie gminy
Konstancin-Jeziorna Wislanej Trasy Rowerowej oraz Trasy EuroVelo 11)
rekreacyjnych i turystycznych tras rowerowych, ktore powinny mie¢ dobra, bezpieczng
i komfortowa nawierzchni¢ (zalecana asfaltowa, w przypadku braku mozliwosci
zastosowania asfaltowej nalezy zastosowac gruntowg wzmocniong — przygotowanie
zatlozen do Zarzadzenia Burmistrza w sprawie okreSlenia zasad projektowania
i wykonawstwa nawierzchni drég/tras rowerowych) oraz czytelne oznakowanie
(zastosowanie obowigzkowych znakéw szlakow rowerowych typu R). Zaleca si¢, aby
na turystycznych i rekreacyjnych trasa rowerowych powstawaty miejsca odpoczynku
rowerzystow (wiata, parking rowerowy, toaleta itp.) - co 10 km. Nalezy dazy¢ do
stworzenia rowerowego produktu turystycznego w potaczeniu z gminami o$ciennymi
z uwzglednieniem potaczenia zielonych tras rowerowych tj.: Kampinoski Park
Narodowy - Las Mtocinski - Las Kabacki - Chojnowski Park Krajobrazowy;

okreslajaca bezpieczne rozwigzania przejazdow dla rowerzystow (w terenie
zabudowanym i niezabudowanym), zaleca sig, aby byly wykonane w barwie czerwone;.
Bezpiecznym rozwigzaniem jest usytuowanie przejazdow dla rowerzystow
na ptytowych progach zwalniajacych;

okreslajaca podstawe odpowiedniej nawierzchni, ktéra moze wptynaé pozytywnie na
bezpieczenstwo i zdrowie uzytkownika, komfort podrozy. Nalezy pamigtaé, ze przy
wyborze nawierzchni drog dla roweréw nalezy kierowaé si¢ nastepujacymi kryteriami:
trwalo$¢ nos$nos$¢, estetyka, a takze koszt iinnowacyjnos¢. Z badan krajowych
1 miedzynarodowych wynika, ze rekomendowang nawierzchnig do prowadzenia ruchu
rowerowego jest nawierzchnia asfaltowa, a w przypadku braku mozliwosci (np. obszar
les$ny) zaleca si¢ zastosowanie nawierzchni gruntowej — Wzmaocnionej;

okreslajaca parametry o$wietlona infrastruktury rowerowej w obszarze zabudowanym.
Natgzenie $wiatlta sztucznego na poziomie nawierzchni drogi dla roweréw powinno
wynosi¢ na trasach rowerowych gtownych i zbiorczych od 5 do 7 Lx, a na trasach
lokalnych od 2 do 5 Lx;

okreslajaca mozliwosci zastosowania detektorow 1 sygnalizatorow w obrgbie
skrzyzowan. W ramach prowadzenia ruchu rowerowego zaleca si¢ stosowanie
detektorow automatycznych (kamera) i petla indukcyjna, ktére wykrywaja rowerzyste
przed dojazdem do sygnalizatora 1 umozliwiajg szybszy przejazd. Na przejazdach
dla rowerzystow stosuje si¢ sygnalizatory dwukomorowe S-6, w przypadku
usytuowania przejazdy dla rowerzystow obok przejscia dla pieszych mozna stosowac
sygnalizatory dla pieszych i rowerzystow S-5/6;

okreslajgcg zintegrowanie transportu rowerowego z transportem zbiorowym. W ramach
tego zadania nalezy tworzy¢ parkingi rowerowe typu Bike&Ride (w poblizu stacji
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i przystankoéw transportu publicznego), zaleca si¢, aby parkingi tego typu byty
zadaszone i monitorowane przez 24 h, alternatywa moga by¢ specjalne przechowalnie
dla rowerow (tzw. szafki rowerowe). Dodatkowym elementem, ktory gwarantuje
komfort rowerzysty jest dostosowanie publicznego transportu zbiorowego do przewozu
roweru (specjalne powierzchnie wyznaczone do przewozu roweréow autobusem);

» okresdlajacg zastosowanie monitoringu ruchu rowerowego poprzez wprowadzenie
urzadzen do automatycznego zliczania pomiaru ruchu rowerowego (pegtle indukcyjne,
liczniki), ktére powinny by¢ umieszczane na gtownych trasach rowerowych. Tego typu
rozwigzania pozwalaja na staly monitoring ruchu rowerowego oraz pozwalaja ocenic¢
dalsze zapotrzebowania na rozwdj sieci tras rowerowych;

» okreslajaca zasady monitoringu, utrzymania infrastruktury rowerowej oraz jej
standardow.

15. SPIS TABEL, RYSUNKOW I MAP

» Tabela nr 1. Zestawienie istniejacej infrastruktury roweroweyj.

» Tabela nr 2. Zestawienie szlakow rowerowych.

» Tabela nr 3. Przebieg Niebieskiego Szlaku Rowerowego na terenie miasta i gminy
Konstancin-Jeziorna.

> Tabela nr 4. Przebieg Zolego Szlaku Rowerowego na terenie miasta i gminy
Konstancin-Jeziorna.

» Tabela nr 5. Przebieg Czarnego Szlaku Rowerowego na terenie miasta i gminy
Konstancin-Jeziorna.

» Tabela nr 6. Przebieg Czerwonego Szlaku Rowerowego na terenie miasta i gminy
Konstancin-Jeziorna.

» Tabela nr 7. Przebieg planowanej Wislanej Trasy Rowerowej na terenie miasta i gminy
Konstancin-Jeziorna.

» Tabela nr 8. Przebieg Chojnowskiego Szlaku Rowerowego na terenie miasta i gminy
Konstancin-Jeziorna.

> Tabela nr 9. Zestawienie stacji rowerowych — KONSTANCINSKI ROWER MIEJSKI.

» Tabela nr 10. Zestawienie wiat rowerowych.

» Tabela nr 11. Zestawienie lokalizacji szkot.

» Tabela nr 12. Styki tras rowerowych z gminami o$ciennymi.

» Tabela nr 13. Zestawienie projektow dokumentacji budowlanej przebudowy ulic/drég
wraz z infrastrukturg rowerowa.

» Tabela nr 14. Zestawienie projektow dokumentacji budowlanej przebudowy ulic/drog
bez wydzielonej infrastruktury rowerowe;j.

> Tabela nr 15. Wykaz wnioskow wniesionych do Koncepcji Przebiegu Sciezek
Rowerowych w gminie Konstancin-Jeziorna oraz Standardow projektowych
I wykonawczych dla systemu rowerowego w gminie Konstancin-Jeziorna (18.06.2020
r.). Materialy przekazane przez Zamawiajacego (Gming Konstancin-Jeziorna).

» Tabela nr 16. Wykaz i analiz Miejscowych Planow Zagospodarowania Przestrzennego
w gminie Konstancin-Jeziorna. Materialy przekazane przez Zamawiajacego (Gming
Konstancin-Jeziorna).
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» Tabela nr 17. Analiza studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Miasta i Gminy Konstancin-Jeziorna (Uchwata Nr 97/111/17/99 Rady
Miejskiej Konstancin-Jeziorna z dnia 27 grudnia 1999 r.).

» Tabela nr 18. Rekomendacje dla istniejgcej infrastruktury rowerowe;j.

» Tabela nr 19. Zestawienie szlakow rowerowych. wraz z rekomendacja.

» Tabela nr 20. Zestawienie istniejacych i planowanych lokalizacji stacji rowerowych
KONSTANCINSKI ROWER MIEJSKI

» Tabela nr 21. Zestawienie istniejacych i planowanych lokalizacji wiat rowerowych.

» Tabela nr 22. Miejsca pracy (uwzgledniono najwigksze zaktady/obiekty biurowe) na
terenie gminy Konstancin-Jeziorna.

» Tabela nr 23. Punkty handlowo-ustugowe (uwzglgdniono najwigksze obiekty) na
terenie gminy Konstancin-Jeziorna.

» Tabela nr 24. Obiekty rekreacji/sportu/kultury na terenie gminy Konstancin-Jeziorna.

» Tabela nr 25. Planowane lokalizacje miejsc odpoczynku rowerzystow (MOR) na terenie
gminy Konstancin-Jeziorna.

» Tabela nr 26. Planowana lokalizacja wiezy widokowej na terenie gminy Konstancin
-Jeziorna.

» Tabela nr 27. Przebieg planowanej gtownej rowerowej trasy komunikacyjnej G1 na
terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.

» Tabela nr 28. Przebieg planowanej glownej rowerowej trasy komunikacyjnej G2 na
terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.

» Tabela nr 29. Zestawienie rekomendowanych przebiegow gtéwnych komunikacyjnych
tras rowerowych.

» Tabela 30. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L1 na terenie
miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.

» Tabela 31. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L2 na terenie
miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.

» Tabela 32. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L3 na terenie
miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.

» Tabela 33. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L4 na terenie
miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.

> Tabela 34. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L5 na terenie
miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.

» Tabela 35. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L6 na terenie
miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.

» Tabela 36. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L7 na terenie
miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.

> Tabela 37. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L8 na terenie
miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.

» Tabela 38. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L9 na terenie
miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.

> Tabela 39. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L10 na
terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.
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» Tabela 40. Przebieg planowanej lokalnej
terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.
» Tabela 41. Przebieg planowanej lokalnej
terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.
» Tabela 42. Przebieg planowanej lokalnej
terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.
» Tabela 43. Przebieg planowanej lokalnej
terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.
» Tabela 44. Przebieg planowanej lokalnej
terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.
» Tabela 45. Przebieg planowanej lokalnej
terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.
» Tabela 46. Przebieg planowanej lokalnej
terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.
» Tabela 47. Przebieg planowanej lokalnej
terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.
» Tabela 48. Przebieg planowanej lokalnej
terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.
» Tabela 49. Przebieg planowanej lokalnej
terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.
» Tabela 50. Przebieg planowanej lokalnej
terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.
» Tabela 51. Przebieg planowanej lokalnej
terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.
» Tabela 52. Przebieg planowanej lokalnej
terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.
» Tabela 53. Przebieg planowanej lokalnej
terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.
» Tabela 54. Przebieg planowanej lokalnej
terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.
» Tabela 55. Przebieg planowanej lokalnej
terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.
» Tabela 56. Przebieg planowanej lokalnej
terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.
» Tabela 57. Przebieg planowanej lokalnej
terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.
» Tabela 58. Przebieg planowanej lokalnej
terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.
» Tabela 59. Przebieg planowanej lokalnej
terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.
» Tabela 60. Przebieg planowanej lokalnej
terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.
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» Tabela 61. Przebieg planowanej lokalnej rowerowej trasy komunikacyjnej L32 na
terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.

» Tabela nr 62. Zestawienie rekomendowanych przebiegéw lokalnych rowerowych tras
komunikacyjnych.

» Tabela nr 63. Statystyki drogowe dotyczace wypadkow 1 kolizji z udzialem
rowerzystow I pieszych na terenie miasta i gminy Konstancin-Jeziorna.

» Tabela nr 64. Zestawienie rekomendowanych przebiegow korytarzy komunikacyjnych
tras rowerowych gléwnych, lokalnych oraz rekreacyjnych tras rowerowych.

» Tabela nr 65. Zestawienie propozycji znakow R-4 w podziale na kategorie.

> Tabele Excel.

» Rys. 1. Przyktad usytuowania drogi dla roweroéw i pieszych odseparowanej od jezdni.

> Rys. 2. Schemat drogi dla rowerow i pieszych (dla dwukierunkowego ruchu
rowerowego i pieszego). Zastosowanie znakow: pionowych C-13/16 mini oraz
poziomych P-23 i P-26.

» Rys. 3. Przekroj poprzeczny konstrukcji drogi dla rowerdéw i pieszych (nawierzchnia
asfaltowa).

» Rys. 4. Przyktad separacji jednokierunkowych drog dla roweréw w przekroju ulicy.

» Rys. 5. Przekr6j poprzeczny konstrukcji z zastosowaniem separatora w formie pasa
zieleni miedzy chodnikiem a drogg dla rowerow.

» Rys. 6. Przekroj poprzeczny konstrukcji z zastosowaniem separatora w formie kostki
granitowej migdzy droga dla pieszych a droga dla rowerow.

» Rys. 7. Schemat ruchu rowerowego na zasadach ogoélnych z zastosowaniem znaku P-27.

» Rys. 8. Przekroje podtuzne progéw zwalniajacych sprzyjajacych ruchowi rowerowemu.
Przyktady: b, ¢ to tzw. progi zwalniajace ,,sinusoidalne” stosowane i rekomendowane
w ramach standardéw holenderskich 1 dunskich [1, 4, 5]. Progi te pozwalajg ograniczy¢
predko$¢ pojazdow do 20 km/h i 30 km/h oraz jednoczes$nie zapewniaja tagodny
przejazd. Prog pokazany na rys. (a) o dtugosci 12 m pozwala rowniez na wygodng jazde
samochodem, cigzarowka i autobusem. Prog pokazany na rys. (b) przeznaczony jest dla
uspokojenia ruchu z ograniczeniem prgdkosci do 30 km/h, prog na rys. (c) - do 20 km/h.

» Rys. 9. Organizacja ruchu rowerowego poprzez zastosowanie paséw ruchu dla
rowerow, omijajacych prog zwalniajacy na ulicy w strefie ruchu uspokojonego.

» Rys. 10. Ulica rowerowa z pasem dzielacym jezdni¢ i ruchem rowerowym na zewnatrz
jezdni. Jezdnia o szeroko$ci min. 5,5 m, z pasami ruchu dla rowerow po zewnetrznych
stronach jezdni o szeroko$ci 2,25 m oraz przejezdnym pasem srodkowym o szeroko$ci
min. 1,0 m.

» Rys. 11. Proponowane oznakowanie ulicy rowerowej (poczatek i koniec), wg
wytycznych krajowych (2019).

» Rys. 12. Schemat kontraruchu przy dopuszczalnej predkosci 30 km/h na drogach klasy
(L) i dojazdowych (D).

» Rys. 13. Schemat kontrapasa przy dopuszczalnej predkosci 30 km/h na drogach klasy
(L) i dojazdowych (D).

» Rys. 14. Schemat pasa ruchu dla roweréw poza terenem zabudowanym.
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» Rys. 15. Schemat przekroju ,,2-1” dla roweré6w na drodze (ruch na zasadach ogolnych)
o dopuszczalnej predkosci nie wigkszej niz 50 km/h (zalecana 30 km/h).

» Rys. 16. Schemat drogi dla rowerdéw z odgigciem toru jazdy (20 m) od skrzyzowania.

» Rys. 17. Schemat matego ronda — pasy ruchu dla rowerow przed i za rondem, na
rondzie ruch na zasadach ogo6lnych (mieszany) rowerowy i innych pojazdow.

» Rys. 18. Schemat ronda z jednokierunkowymi drogami dla roweré6w wokot ronda.

» Rys. 19. Schemat azylu dla rowerzystow na skrzyzowaniu do skretu w lewo ,,w dwoch
krokach”, tj.: pas ruchu dla rowerow naprowadzajacy na azyl dla rowerzystow.

> Rys. 20. Sluza dla roweréw — dwupasowy wlot na skrzyzowanie z segregacja
kierunkéw ruchu. Sluza umozliwia zjazd ze skrzyzowania w lewo, na wprost i w prawo.

» Rys. 21. Schemat zjazdu z jednokierunkowej drogi dla rowerow na jednokierunkowy
pas ruchu dla rowerow.

» Rys. 22. Schemat drogi dla rowerdw przy zatoce autobusowe;.

» Rys. 23. Schemat pasa ruchu dla rowerdw przy pasie do parkowania z przerwa
na przystanek autobusowy.

» Rys. 24. Schemat przejazdu dla rowerzystow w terenie niezabudowanym.

» Rys. 25. Schemat przejazdu dla rowerzystow terenie zabudowanym.

» Rys. 26. Schemat przejazdu dla rowerzystow na ptytowym progu zwalniajacym.

» Rys. 27. Schemat przejazdu dla rowerzystow przez torowisko kolejowe w obrebie
przejazdow niestrzezonych.

» Rys. 28. Zastosowanie detektora ruchu rowerowego — detektor automatyczny (kamera).

» Rys. 29. Detektory ruchu rowerowego — detektor automatyczny (petla indukcyjna).

» Rys. 30. Schemat umieszczenie sygnalizatoréw na przejazdach dla rowerzystow.

» Rys. 31. Schemat prawidlowo usytuowanego oswietlenia przejscia dla pieszych
1 przejazdow dla rowerzystow.

» Rys. 32. Schemat organizacji ruchu rowerowego z uwzglednieniem oznakowania
szlakowego typu R.

» Rys. 33. Schemat przekroju poprzecznego konstrukcji drogi dla rowerdéw (nawierzchnia
gruntowa - wzmocniona).

» Rys. 34. Droga dla rowerow. Znak C-13 (mate @ 60 cm, mini @ 40 cm).

» Rys. 35. Koniec drogi dla rowerdow. Znak C-13a (mate @ 60 cm, mini @ 40 cm).

» Rys. 36. Droga dla rowerow i pieszych. Znak C-13/16 z linig pionowa (malte @ 60 cm,
mini @ 40 cm).

» Rys. 37. Droga dla rowerdw i droga dla pieszych. Kombinacja znaku C-13/C-16 z linig
pionowa (mate @ 60 cm, mini @ 40).

» Rys. 38. Pasy ruchu dla rowerdéw. Znak F-19 z jednym rowerem (72,0 x 146,0)
z dwoma rowerami (72,0 x 211,5).

» Rys. 39. Wzory znakéw ostrzegawczych w ramach prowadzenia ruchu rowerowego.

» Rys. 40. Wzory znakéw ostrzegawczych.

» Rys. 41. Wzory znakoéw zakazu.

» Rys. 42. Wzory znakéw informacyjnych.

» Rys. 43. Wzor tabliczki.

» Rys. 44. Symbol roweru. Znak P-23 (wym. 71,5 cm x 130,0 cm).
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» Znak P-23 mini (wym. 46,5 cm x 84,5 cm).

» Rys. 45. Znak P-27 ,kierunek i tor ruchu roweru” (wym. 71,5 cm x 195,0 cm).

» Rys. 46. Schemat oznakowania poziomego dwukierunkowej drogi dla rowerow.

» Rys. 47. Schemat oznakowania poziomego dwukierunkowej drogi dla rowerow
z przej$ciem dla pieszych.

» Mapa nr 1 - inwentaryzacja stanu infrastruktury rowerowej, pazdziernik 2020 rok
w skali 1:10 000

» Mapa nr 2 - wstepny uklad kierunkow tras rowerowych, pazdziernik 2020 rok
w skali 1:10 000.
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